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1.1. Introduccidén

Los objetivos climaticos vy la estrategia energética de la Unién Europea y, por ende, de Espafia, se
encuentra ampliamente comprometida con la mitigaciéon de las emisiones de gases de efecto
invernadero. Como consecuencia, todas las actividades y sectores estaran sometidos en los
proximos afos a programas ambiciosos para emitir menos, alejando su base energética del
empleo de combustibles fésiles. El transporte, y su expresién local, la movilidad urbana, no es
una excepcién. En los préximos afios los entornos urbanos se van a enfrentar a una
reconsideracion total de sus sistemas de movilidad urbana para hacerlos mas sostenibles. En este
contexto, la movilidad urbana sostenible no es una mas de las opciones a considerar, sino que se
instituye como la Unica respuesta posible ante los retos climaticos y energéticos.

Esta transformacién implicard la generacién de un marco de intervencién coherente y una
mutacién de los enfoques tradicionales de la planificaciéon urbana y de la movilidad, asi como
diferentes aproximaciones a la solucion de problemas o necesidades de movilidad del dia a dia.
Afortunadamente, todas las medidas que deberdan aplicarse para generar estos nuevos marcos
de actuacion hacia la movilidad sostenible mejoran ostensiblemente los niveles de calidad y
habitabilidad urbanas. Es decir, la promocién de una forma diferente de movilidad generara
innumerables beneficios sociales y econdmicos, mas alld de la indudable importancia de sus
beneficios ambientales. Beneficios a la economia local, donde los desplazamientos no
motorizados son un coadyuvante sobre la mejora del comercio de proximidad, o efectos positivos
sobre la salud, con menores niveles de contaminacion atmosférica y mayor actividad fisica, son
solo algunos de los ejemplos palpables de las ventajas directas o indirectas que poseen las
politicas de movilidad urbana sostenible.

Actualmente el trafico en nuestras ciudades presenta altos niveles de congestién, especialmente
en hora punta, generando a su vez necesidades de aparcamientos donde cada vez hay menos
disponibilidad de espacio. Al mismo tiempo el uso masivo del coche genera sedentarismo y
contaminacién atmosférica con graves efectos negativos sobre la salud de las personas.

EI PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE (PMUS) DEL MUNICIPIO DE MAIRENA DEL ALIARAFE
es un plan estratégico y dindmico para el municipio, basado en practicas de planificacién
existentes y que tiene en cuenta los principios de integracion, participacion y evaluacion,
buscando un cambio de modelo en el sistema de movilidad actual en el municipio.

El PMUS pretende ser una herramienta de planificaciéon e instrumento de referencia para el
conjunto de actuaciones vinculadas a la movilidad de personas y mercancias en el municipio en
los préximos afios.

El objetivo de este Plan es lograr un nuevo modelo de movilidad a través de la ordenacion del
desplazamiento en el municipio de la forma mas equilibrada y beneficiosa desde el punto de vista
social, econdmico y ambiental, para garantizar una mejor calidad de vida a la ciudadania, de
acuerdo con la normativa vigente. Para ello, es necesario la puesta en marcha de una serie de
medidas a nivel macro, las cuales estan sujetas a los ajustes y redisefios que la entidad local
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considere para su correcta adecuacion al resto de medidas propuestas. Es decir, el cémputo total
de las medidas del PMUS deberan guardar una consonancia que permita el cumplimiento del
nuevo modelo de ciudad previsto para Mairena del Aljarafe.

El presente documento se adapta al contexto actual, en cuanto a contenidos y a un horizonte de
medio plazo, en el que las medidas tendentes a favorecer la movilidad activa tomaran un papel
decisivamente relevante.

Mairena del Aljarafe es uno de los municipios del darea metropolitana de Sevilla, situado en el
Aljarafe sevillano a 9,2 Km de Sevilla. Cuenta con una poblacion de 46.089 habitantes (INE 2019),
esta cifra ha crecido un 40% en los ultimos 20 afios hasta situarse como sexto municipio mas
poblado de la provinciay el primero de la Comarca del Aljarafe (tasa de crecimiento del 9,94% en
el periodo 2010 a 2019). El municipio cuenta con unas caracteristicas propias que influyen en su
movilidad:

El municipio es multinuclear con una divisién entre clara el casco histérico y la zona
comercial, a ello se suman otras dreas de gran importancia para la movilidad
metropolitana, como es el Poligono Pisa. En el resto del municipio destacan las
urbanizaciones: Ciudad Aljarafe, Ciudad Jardin, Lepanto, Simdn Verde, etc. Ademas, tiene
grandes relaciones funcionales con San Juan de Aznalfarache, con el que forma un
continuo urbano.

Las distancias son adecuadas para la movilidad peatonal y ciclista, con pendientes
pronunciadas solo en la zona de conexiéon con San Juan, aunque existen barreras
importantes a la movilidad peatonal/ciclista como la A-8057 y la A-8068.

El municipio lleva afios trabajando en movilidad sostenible y sus resultados son
claramente manifiestos: Una red de carril bici amplia, un trabajo amplio de regeneracion
urbana, plan metrominuto con distancias y tiempos caminados, programas educativos en
colegios, pagina Web de sostenibilidad que incluye el transporte y la movilidad. Sin
embargo, el automdvil sigue ocupando un lugar demasiado importante en los
desplazamientos dentro del municipio.

El objetivo principal del PMUS sera, por tanto, la planificacién de una movilidad que potencie los
desplazamientos a pie, en bicicleta y en transporte publico, de manera que se incida
favorablemente sobre el medio ambiente y la salud de la ciudadania.

Finalmente, hay que destacar que el PMUS queda enmarcado en la politica medioambiental y de
transporte de la Unién Europea, que hace referencia a los principios de intermodalidad, control
de emisiones y reduccién de la accidentalidad.
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1.2. Misién y Vision

/'Alcanzar un modelo de movilidad y
transporte sostenible, eficientey de
calidad, capaz de dar respuesta a las
necesidades y demandas sociales,
favoreciendo la accesibilidad universal
al transporte, contribuyendo a la mejora
del medio ambiente y la salud, al
desarrollo sostenible de la ciudad y a la
cohesion territorial.

VISION

movilidad identificados en el diagndstico realizado.

\
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La Misidn y la Visién del PMUS constituyen el punto de referencia para su formulacién, asi como
la inspiracién y motivacién para la futura implementacion del PMUS.

Con ellas, y por ende con el Plan, se pretende dar respuesta a los principales problemas de la

f-lnstaurar un modelo de movilidad \
sostenible en el municipio, mediante la
planificacién de la movilidad basada en
el fomento de los modos no
motorizados, el transporte publico, la
intermodalidad, la recuperacion del
espacio publico y el uso de energias
limpias, todo ello en consonancia con la
promocion, educacién y sensibilizacién
de la ciudadania sobre el uso eficiente y
sostenible de los modos de transporte
en cumplimiento de los objetivos
establecidos sobre cambio climatico y
sostenibilidad de la Estrategia Europea.

como llegar a un uso mas racional del automovil.

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible tiene los principios de sostenibilidad, seguridad y equidad
social como referencia para la busqueda de un nuevo modelo de ciudad que se ajuste a las
condiciones que presenta el municipio. Por ello, sus lineas estratégicas y las medidas que propone
estan orientadas a potenciar el transporte colectivo y los desplazamientos a pie y en bicicleta, asi

Por otro lado, la Ley de Cambio Climatico, ha sido recientemente aprobada. Habra que tener en
cuenta los principales objetivos que marca la misma en materia de movilidad sostenible e
incluirlos en las propuestas para la ciudad de Mairena del Aljarafe:

El objetivo genérico de la ley es que antes de 2050 Espafia alcance la “neutralidad

climatica”. La norma marcard que en 2030 Espafia debera haber reducido sus emisiones

de efecto invernadero un 23% respecto a los niveles de 1990.

Se establece que los municipios de mds de 50.000 habitantes deberan establecer “zonas

de bajas emisiones no mds tarde de 2023" y medidas para el fomento de la movilidad

eléctricay el transporte publico. Mairena se haya en el umbral de este requisito que sin

duda deberd ser aplicado en el presente PMUS.
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1.3. Enfoque

—|©e

El enfoque del PMUS de Mairena del Aljarafe se hace en base a unas claves o principios

recomendados para elaborar e implementar un PMUS con éxito. Estas claves las ha elaborado el

equipo consultor en base a su propia experiencia:

=
o

Y

= - = [—

| o
(92}

* PROPUESTAS A CORTOY LARGO PLAZO

¢ A pesar de planificar a futuro, es vital planificar acciones "que puedan verse ya"
para que el PMUS no quede en un cajon

* BINOMIO INSEPARABLE URBANISMO - MOVILIDAD

¢ Hay que disefiar politicas de movilidad pero siempre de acuerdo con el modelo de
ciudad

* ESCALA METROPOLITANA

e Hace aun mas importante la vision intermodal con una fuerte dependencia de
Sevilla y con municipios del entorno como San Juan o Palomares.

* PARTICIPACION CIUDADANA

e Como proceso bidireccional: debe ser informativo y a la vez recopilar opiniones y
sugerencias de todos los actores

* BENCHMARKING

* Analisis de experiencias que puedan aportar ideas o adelantar los efectos que
pueden tener ciertas medidas

e RIGOREN LAS PROPUESTAS
* Y en los procesos para definir dichas propuestas, evaluando efectos y resultados

» EVALUACION DE IMPACTOS

 En relacion a la seguridad vial, efectos econémicos, reparto modal, ahorros de
tiempo, etc.

* DATOS DE PARTIDA

¢ Son fundamentales, y por tanto es clave que se recopilen con calidad pues van a
determinar la toma de decisiones

* VISION INTERMODAL

» Todos los medios de transporte tienen su lugar y hay que contemplarlos en
cualquier medida, incluidos el Metro, BRT, el vehiculo eléctrico y los VMP

» CARACTER DE LAS PROPUESTAS
e Fiabilidad; Solidez cientifica; y totalmente practico y aplicable, con propuestas
pensadas para Mairena del Aljarafe

« EDUCACION

e Incrementar la educacion vial en todos los niveles de formacion vy llegar a quienes
no se encuentran dentro de la comunidad educativa

* FORMACION

e Reforzar y capacitar a los equipos técnicos municipales en términos de
planificacion, de ejecucién y de mantenimiento de la vialidad urbana

« FINANCIACION

e Disefio de propuestas de acuerdo con el marco actual de inversiones y opciones
europeas de financiacion

* IMAGEN

* Propuestas acordes con las politicas de la UE de mejora de la imagen de Mairena
del Aljarafe
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El presente PMUS se ha redactado con base en la Guia metodoldgica para la elaboracidn de
planes de movilidad urbana sostenible del IDEA, ademds de la experiencia en la redaccion de
otros PMUS. En la siguiente imagen se muestra el esquema metodoldgico, dividido en diversas

etapas o fases:

FASE 1
Analisis y
Diagnostico

FASE 2
Elaboracion
del Plan

FASE 3
Plan de
Evaluacion

Recopilacién de la
informacién

=
=)
Planificacion
territorial

Estudios previos

Info urbanistica
Datos y estadisticas
Aspectos energéticos
y medioambientales

MARCO LOGICO

Diagndstico O DAFO o Problemas, Necesidades y Causas

Toma de datos

Q
Visitas
Técnicas

£ E

Aforos Inventarios

Encuestas

NDICADORES

Objetivos especificos o Escenarios e ‘O/’ NUEVO MODELO DE CIUDAD

..... Benchmarking

&

9

Seleccion =@
Fichas ejemplos

Buenas
practicas

OBJETIVOS Y LINEAS
ESTRATEGICAS

o4

n g

PLANES
SECTORIALES
Y MEDIDAS

@
: = Seleccion de medidas
= MODELIZACION """.

PMUS
MAIRENA DEL
ALJARAFE

PARTICIPACION PUBLICA Y COMUNICACION

$

PRESUPUESTO Y
CRONOGRAMA ya
<

IMPLANTACION

Evolucién de Indicadores y
Escenarios

MECANISMOS DE SEGUIMIENTO Y EVALUACION

o Mesa de Movilidad e Informes de seguimiento

llustracion 1. Esquema metodoldgico del PMUS de Mairena del Aljarafe.

Fuente: Elaboracion propia
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El consultor considera, tras numerosas experiencias en la materia

(http://juliansastre.com/participacion-publica-una-herramienta-clave-para-realizar-planes-y-

proyectos-de-movilidad-sostenible/) que este plan debe ser: Bidireccional, no sélo para informar,

sino para incorporar, en lo posible, sugerencias de los actores de una manera responsable, no es
“un si a todo” ya que la decisidon ultima estd en las administraciones competentes. Para ello se
planificara la participacién, dedicando recursos, identificando objetivos y agentes, definiendo
acciones y preparando mensajes y documentos. La Participacién Publica tendrd un caracter
transversal y sera la parte de mayor duraciéon del plan, pues se llevaran a cabo actuaciones en
materia de participacion y concienciacion ciudadana de inicio a fin de los trabajos. Por lo tanto,
se propone un proceso participativo con un enfoque real, eficaz, bidireccional, adaptado a la
naturaleza de los medios usados y el publico objetivo, prolongado durante todo el proyecto de
redaccién del PMUS de Mairena del Aljarafe.

La comunicacién debe ser otro de los ejes transversales y claves del PMUS. Algunas de las
actuaciones a implantar en el marco de un PMUS suelen generar cierto rechazo inicial por parte
de la ciudadania o de determinados sectores, que desconocen los beneficios y la necesidad de
llevar a cabo este tipo de medidas. Es por ello que resulta fundamental disefiar una estrategia de
comunicacidén que sea capaz no solo de transmitir y mostrar la importancia de este tipo de
actuaciones, los beneficios y efectos positivos para todos y todas sino, ademas, de concienciar a
la ciudadania y generar poco a cambio el cambio de mentalidad y de habitos en la manera de
desplazarse.

Se propone la realizacién de los siguientes mecanismos de participacion:

. Encuesta de preferencias reveladas (conocer los patrones de
Encuestas de Fase de analisis N )
o i L movilidad actuales) y encuesta de preferencias declaradas
movilidad y diagndstico By .
(aceptaciéon de medidas).
Obtener informacion relevante y diferentes percepciones o puntos
Entrevist Durante la fase de vista de un problema a través de las preguntas a personas que,
ntrevistas o o .
) de anélisis y por sus experiencias, poseen un conocimiento de la movilidad en
con actores ) . ) . . . - o
diagndstico Mairena del Aljarafe. Realizar reuniones iniciales con los técnicos
municipales para conocer los proyectos en marcha.

Mapeo colaborativo con entidades vinculadas al feminismo, las

Mapeo
colaborativo

Diagndstico
participativo

Visién
conjunta

Dia del Plan

Evento SEM

Durante la fase
de diagnodstico

Al término del
diagnéstico

Al término del
diagnodstico

Al término

SEM 2022

personas con diversidad funcional y centros educativos pero
abierto a la participacién de toda la ciudadania a través de una App.
Presentar las conclusiones del diagndstico y encuesta valoracién
del diagndstico y de problemas detectados.

Presentacién del diagndstico y taller de propuesta de la vision
comun para Mairena del Aljarafe que sirva como base para el
establecimiento de los objetivos del PMUS.

Presentacion final del PMUS de Mairena del Aljarafe.

Dar apoyo al ayuntamiento en la organizacién de la SEM, contando
con la difusién y visibilidad del Instituto de Movilidad

Tabla 1. Herramientas de participacion del PMUS

Fuente: Elaboracion propia.
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2.1. Trabajo de encuestacion en el marco del andlisis de la movilidad

Es importante tener en cuenta que las encuestas (tanto EDM, como presenciales y online) a
realizar en el presente plan no sélo son una herramienta para la obtencion de informacién muy
util de cara a tener una fotografia de la situacién actual que permita entender las pautas de
movilidad y sus factores explicativos. Si no que también son un instrumento de participacién y
comunicacidon con la ciudadania. Los usuarios que sean objeto de las encuestas se sentiran
escuchados. Si se logra que ademas la opinién de la mayoria se vea reflejada de alguna manera
en el plan, aunque sea por simple coherencia, se convertiran en defensores del cambio.

Es por ello que para el PMUS de Mairena del Aljarafe se ha realizado un trabajo de campo que
contempla la realizacién de encuestas telefénicas de movilidad, encuestas online, encuestas en
transporte publico, encuestas pantalla, encuestas sobre distribucién urbana de mercancias y

otras.
@ Ayuntamiento Mairena del Aljarafe @ Ayuntamiento Mairena del Aljarafe e
V" 8 deabrilalas 514 - @ Wi 7h-6
oo t# El Plan de Movilidad Urbana Sostenible es una

Seguimos avanzando en el proceso participativo del nuevo Plan de

Movilidad Urbana Sostenible de #Mairena con la realizacion de 600 herrgmlenta para que podamos movemasipor. |
encuestas domiciliarias. #Mairena de manera comoda sostenibl... Ver mas

' Mas informacion & https://www.europapress.es/.../noticia-comienzan-
600-encuesta...

#ProyectodeCiudad #SomosSostenibilidad #SomosParticipacion ]
o
Participa en el
cuestionario:
La distribucién

urbana en
Mairena

EUROPAPRESS ES
Comienzan las 600 encuestas domiciliarias en Mairena
(Sevilla) para el nuevo plan de movilidad urbana sostenible

llustracion 2. Imdgenes de la campafia de comunicacion de las encuestas del PMUS de Mairena del Aljarafe.
Fuente: Elaboracion propia

2.2. Entrevistas con actores

Para la elaboracion del PMUS, resulta relevante contar con la opinién y conocimiento del ambito
de determinados actores, cuya participacion es clave en el desarrollo del mismo. Es por ello, que
resulta fundamental sentarse con ellos para abordar el tema de la movilidad en Mairena del
Aljarafe.

Se consensua con la direccién técnica la participacién de 8 actores clave de la movilidad de
Mairena del Aljarafe:

e Fernando Rodriguez, Gerente de la GMU.
e Pablo Gémez, Técnico responsable de urbanismo.
e Victoria Flores, Técnica de Movilidad
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e Luis Blancat, director del servicio de vias publicas.
e José Hernan, Policia Local.
e Alejandro Ochoa, responsable de Educacion y Vigilancia Ambiental.

Estos actores han sido los encargados de valorar el diagnéstico realizado y de consensuar el
nuevo modelo de movilidad elegido para Mairena del Aljarafe.

2.3. Presentacidn del diagnéstico

Con fecha 1 de octubre se realizé una presentacidn del diagnéstico y del modelo de movilidad
propuesto a los principales actores de la movilidad.

En este evento se exponen por parte de la consultora los siguientes aspectos del PMUS:

Modelo de movilidad

Estado del PMUS “, P,
Diagnostico 9"0 Conclusiones

llustracion 3. Contenidos tratados en el evento de presentacion del diagndstico y vision conjunta de la movilidad.
Fuente: Elaboracion propia

A continuacién, se muestran algunos de los aspectos del diagndstico tratados en el evento:

Analisis del Sistema de Transporte

Movilidad Activa

Peatdn: Pocas calles peatonales, falta de accesibilidad
Bicicleta: Discontinuidad de la red actual JERARQUIZACION:
VMP: Demanda emergente o T

— Vias arterigles
—— Vias distribuidoras

Transporte publico / Y

Metro: Importancia a nivel metropolitano, Intermodalidad
Red de autobuses: Eje Av. Mairena-Av. Cuba

Red Viaria

Vias interurbanas atraviesan el municipio
Cavaleri y PISA IMD 40.000 trafico de paso —
Baja demanda de estacionamiento nocturno (residentes)

) SISTEMA DE COORDENADAS Escaus
JERARQUIZACION RED VIARIA ETRS 1989 UTM ZONE 30N 128000

DUM MAIRENA DEL ALJARAFE Amcemoncse s ssoans - alomen @

Oferta inferior a la demanda
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Analisis de la Movilidad
\ A ! [ \1
© e v = (=
AUTOMOVIL APIE TRANSPORTE PUBLICO MoTO BICICLETA Y PATINETE
USO DEL AUTOMOVIL MEJORAS
74% i‘i‘ﬂil @ 24% RED PEATONAL
COMODIDAD IS o o o
Illnlnl @ 15% TRANSPORTE PUBLICO
8%
RAPIDEZ I ) ln"nl @ 14% REDCICLISTA
FALTA 7% .
TRANSPORTE I ) T @ 13% napa
PUBLICO
Diagn(')stico eraros peatonales

Escasez de calles peatonales )

o

Falta de infraestructuras adecuadas para la bici y su estacionamiento

‘ l (
w La mayoria de los viajes en automovil se pueden realizar en modos blandos

Alto volumen de tra de paso %

Accesos escolares no seguros

¥ Falta de accesibilidad al transporte ptiblico 3‘ ;

Problemas publicos
detectados Oferta inferior a la demanda en la DUM \uw

Necesidad de cambio

N7 Descarbonizacién progresiva

-
C Un Plan de Hoy Parque de turismos y vehiculos comerciales ligeros sin

~ para el Mafana emisiones directas de CO2 en 2050

Cambio modal
#AmbicionClimatica es amblo moca
v laley de Cambio

v Climaticoy Transicion
Energética de Espafia
&

ZBE antes de 2023 (50.000 habitantes)

Implantacion de puntos de recarga

Vehiculo eléctrico

Ia===
BENEFICIOS
+ Eficiencia del » Seguridad energética + Calidad de vida + Equidad + Imagen de ciudad
transporte . Cn_rnaminacién - Estado fisico - Accesibilidad * Modernidad
* Ahorros de tiempo * Ruido - Accidentalidad » Ahorro econémico + Economia local

+ Descongestion

OBTENCION DE FONDOS: NEXT GENERATION / MOVES
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2.4. Visién conjunta de la movilidad

Con fecha 22 de junio de 2021 se presenta el diagndstico de la situacion actual a la direccion del
proyecto y el modelo de movilidad propuesto, que se recoge a continuacion:

Leyenda PR BRES 15
——  Jerarquia primer nivel \

———  Jerarquia segundo nivel

Peatonalizacién 1% fase

Peatonalizacion 2° fase
BRT Aljarafe

Actuacion slpermanzana

Ilustracion 4. Primer modelo de movilidad propuesto por el equipo consultor.
Fuente: Elaboracion propia

Este modelo de movilidad propuesto se basa en mejorar la calidad urbana de Mairena del
Aljarafe, con una modificacion de la jerarquia viaria, de manera que se implemente una
circunvalacidon exterior al municipio (jerarquia de primer nivel) que de servicio a los flujos
externosy evite el intenso trafico de paso que hoy dia circula por los principales ejes de Mairena.
A partir de esta circunvalacion, un viario de segundo nivel da acceso al centro urbano en forma
de peine. Se proponen varias peatonalizaciones, en especial en la zona mas céntrica del municipio
(en la conexion entre el casco antiguo y Ciudad Expo) con el objetivo de unificar el centro
(actualmente fragmentado) y potenciar los desplazamientos en modos sostenibles en dicho
entorno de gran atraccién de viajes. Se proponen cuatro macromanzanas en zonas residenciales
y con un gran potencial para la movilidad sostenible.

La direccion del estudio emite un informe desfavorable con fecha 3 de agosto.

Tras reuniones mantenidas con la direccion del estudio, y la realizacién de varios ajustes, se
presenta a los actores de la movilidad el siguiente modelo de movilidad, que tampoco se
considera adecuado:
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JERARQUIA Y ACTUACIONES: |
— Jerarquia primer nivel
== Mejora de la peatonalidad
Peatonalizacion 12 fase
Peatonalizacién 22 fase
-=-BRT Aljarafe

-Oﬁctl.ladénwpwmanzana .

K

llustracion 5. Segundo modelo de movilidad propuesto por el equipo consultor.
Fuente: Elaboracion propia

Finalmente, el consistorio acuerda con los actores convocados el siguiente modelo de movilidad
para Mairena del Aljarafe:

JERARQUiA Y ACTUACIONES:
—Jerarquia 19 nivel
== Mejora de la peatonalidad
—-BRT Aljarafe

Actuacion supermanzana

Ilustracion 6. Modelo de movilidad consensuado por el Ayuntamiento de Mairena del Aljarafe.
Fuente: Elaboracion propia
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2.5. Mapeo colaborativo

El pasado 27 de septiembre de 2021 el equipo consultor se desplazd hasta Mairena del Aljarafe
para realizar un evento participativo en el marco del Plan de Movilidad Urbana Sostenible del
municipio. Se desarrolld un mapeo colaborativo entre los vecinos y transelntes en distintos
puntos de la ciudad.

93 10:30
10:30 2 12:00
12:00 a 14:00

14 2 15:30

16:30a 18

Tabla 2. Localizaciones y horario del stand del mapeo colaborativo.
Fuente: Elaboracion propia.
A este sistema de mapeo colaborativo se le suele denominar Mesas en el espacio publico /
Mapeos al paso. Seguin el Manual de Mapeo Colectivo se trata de una “intervencién urbanaen la
calle, vereda o espacios de mucha circulacién publica con mapas impresos y recursos graficos,
invitando a los transelntes a la participacidn, reflexion y sefializacién critica sobre tematicas
especificas”.

Entre los beneficios de esta practica se destaca:

Fomenta la participacidn publica y las relaciones entre vecinos.

Identifica las problematicas existentes desde la dptica de la ciudadania.

Trabaja por una solucidn colectiva de los problemas que nos conciernen a todos.
Hace participe al ciudadano de las politicas de mejora de su ciudad.

Favorece la reflexién sobre la ciudad futura

Los principales materiales de trabajo han consistido en:

Banner informativo. Panel impreso con los principales objetivos a los que se quiere llegar
con el Plan de Movilidad de Mairena del Aljarafe. Incluye cédigo QR con enlace al
apartado del PMUS dentro de la pagina web del Ayuntamiento
http://www.mairenadelaljarafe.es/es/proyecto-de-ciudad/I-Plan-de-Movilidad-Urbana-

Sostenible/

Flayers con las instrucciones para participar en el mapeo via web. Cuenta con los pasos a

seguir durante la encuesta con: categoria de la mejora, descripcion de la misma,
aportacion de imagenes y ubicacion precisa del punto a mejorar. Incluye cédigo QR con
acceso directo a la web del mapeo.
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Planos tamafio A3 del municipio. Para facilitar la participacién presencial, se elaboraron
planos de Mairena a través de ortofotografias a color de los distintos puntos del
municipio. En ellos se iban colocando con post-its las propuestas de mejoras.
EMapic. La plataforma utilizada para la recogida de datos es https://emapic.es/ es una
aplicacion que te permite la recogida, visualizacién y gestion de encuestas con
geolocalizacién. En ella se puede visualizar sobre el mapa del municipio la opinién o
propuesta de mejora con la ubicacién geografica deseada. Se tratan de mapas
colaborativos en el que cualquier usuario sin necesidad de registro previo puede acceder
desde un dispositivo electronico como maévil, Tablet u ordenador. La informacién que se
obtiene es andnima, preservando la integridad de los participantes.

RATIVO: LOS ALCORES

B
“ WAPEO COLABO

INSTRUCCIONES
MAPEQ COLABORATIVO

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
Mairena del Aljarafe

ELIGE LA CATEGORIA DE LA SUGERENCIA

Marca en que categoria se encuadra tu sugerencia de
mejora: transporte piblico, bicicleta...

APORTA TU IDEA DE MEJORA

Tendras un apartado para escribir que quieres mejorar:
implementar el transporte urbano, mas carriles bici...

P T—— DESCRIBE COMO LO HARIAS
calle y de nuestro medio ambiente, pensando en el

presente y en el futura Puedes aportar soluciones concretas: indicar donde te gustaria

1 Cémo? que pasase un bus urbano o ubicaciones para el carril bici

*& i Ofreciendo la oportunidad real de pasear por
r

N toda Mairena de manera comda y segura

SUBE UNA FOTO REPRESENTATIVA

Opcionalmente puedes subir una foto que muestra el lugar o la
mejora : un paso de peatén en mal estado, una parada de bus...

% Fomentando la bici como medio de transparte
a Apastando por el transporte publico

Consiguiendo un equilibrio entre todos
Me =

UBICA LA MEJORA EN EL MAPA

Puedes indicar el punto concreto a través del mapa donde se
encuadra tu sugerencia: calle, cruce o zona.

lig Limpianda nuestro aire y reduciendo el estrés

PMUS

Plan de Movilidad Urbana
Sostenible
Mairena del Aljarafe

Ilustracion 7. Evento de mapeo colaborativo y participacion online.
Fuente: Plan de Movilidad Urbana de Mairena del Aljarafe elaborado por Consultora Alomon
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2.5.2. Mapeo presencial

Se dispuso una mesa informativa junto con un banner explicativo en los puntos anteriormente
mencionados, explicandoles a las interesados el objetivo del Plan de Movilidad y en qué aspectos
mejoraria su relacion con el municipio. Esta actividad se realizé el 27 de septiembre de 2021 a lo
largo del dia, en diferentes puntos de la ciudad.

Con el objetivo de llegar a la maxima poblacién posible y evitar discriminacion por competencias
tecnoldgicas, los participantes tenian dos opciones para interactuar con el evento: bien online a
través de un cédigo QR que les redirigia a la aplicacidon emapic o bien de forma manual con post-
its y mapas del municipio.

e

Ilustracion 8. Evento de mapeo colaborativo en distintos puntos del municipio.
Fuente: Elaboracion propia

El equipo consultor trasladé la informacion proporcionada por los participantes presenciales a la
aplicacion emapic para recabar todas las impresiones en una misma herramienta y generar una
base de datos.

2.5.3. Mapeo online

Ademas del evento presencial, el mapeo colaborativo se extendié de forma online durante un
mes. Se obtuvieron 85 participaciones mas alld del dia de la presentaciéon del mapeo. A
continuacion, se muestra el funcionamiento de la aplicacion emapic:

Una vez los usuarios han accedido al enlace del mapa interactivo, se muestra un texto de
bienvenida donde se describe el objeto de la encuesta:
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Estimado vecino, estimada vecina

Hermos puesto en marcha desde el Ayuntamiento el | Plan de

Movilidad Urbana Sostenible (PMUS), una herramienta para que la
ciudadania pueda moverse por toda Mairena de manera comoda,
segura y protegiendo nuestro patrimonio medicambiental
Para ello hernos creado este mapa colaborativo, donde podras dejar
tus sugerencias para mejorar el municipio. El objetivo es que marques
puntos concretos de la ciudad que deseas mejorar, por ejemplo un
paso de peaton con poca visibilidad o una calle donde quieras que
haya un carril bici.

Aparecerd un desplegable con categorias dependiendo del aspecto
que guieras recoger (transporte publico, aparcamientos..) y se te
pedira que describas tu propuesta de mejora, podras adjuntar una foto
y por ultimo se te pedira la ubicacién de la mejora, puede ser un punto
concreto (como una parada de autobus) o una impresion general, que
podras ubicar el lugar que quieras

Posteriormente se despliega una lista de opciones para enmarcar la categoria de
sugerencia/mejora:

Categoria de la sugerencla

Calles y plazas

Bicicleta

Carga y descarga

Una vez seleccionada la categoria, aparece un cuadro de texto largo para que los participantes

describan libremente sus impresiones.

JQué mejorarias?

Mdp 500 caracteres

Adicionalmente, se puede incluir una imagen referente a la sugerencia, ya sea del punto concreto

sobre el que se habla, ejemplos de buenas practicas en otras ciudades o una imagen concreta

que el participante quiera transmitir.
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Puedes sublir una Imagen (opclonal)

SELECCIONE
UNA IMAGEN

Seleccionar archivo

Maximo 4MB.

Y por ultimo el mapeo pide la ubicacién de la “incidencia” o mejora, de forma automatica. Para
indicar la ubicacion se puede activar el GPS y que geolocalice la posicidn del encuestado o puede
hacerlo manualmente arrastrando el punto de ubicacién hasta el lugar indicado.
Alternativamente se puede dejar el punto por defecto que ubica el programa, es la opcién mas
utilizada cuando la propuesta de mejora o sugerencia no se concreta en un lugar.

) 8
» s
(]
%,
e
)
B

Lo
o a\\a 9y

¢, Estds de acuerdo con tu locallzacion?

_ Nl peniEte ﬁ

El mapeo colaborativo se integrd dentro de la Semana Europea de la Movilidad, junto con otras
iniciativas para fomentar la movilidad sostenible.
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metraminuto B
Mairena del Aljarafe

Por una #MairenaAmable
muévete de manera sostenible.

La difusion del mapeo se realizd a través de los canales publicos habitados desde el municipio,
como las redes sociales del Ayuntamiento de Mairena y de Consultora Alomon. Adicionalmente
la encuesta fue difundida por grupos de accién participativa, como el AMPA El Jardinillo. Incluso
se hicieron eco de la actividad desde Cartolab, el grupo que ha desarrollado la aplicacion del
mapeo, perteneciente a la Universidad de A Corufia.

Mairena del Aljarafe & . 4 Mairena del Aljarafe @ L
@MairenaAljarafe @MairenaAljarafe
iSeguimos contando con tu participacion para el | Plan de

#MovilidadUrbanaSostenible de #MairenaAmable ! § cwerllega el umna para que Ios uetines ce Cilipad

Mapeo colaborativo con encuestas a pie de calle. Ahora Aljarafe, L_OS Alcores y Lepanto participlalran en el mapeo
entre #CiudadAljarafe y Altos Simén Verde. Después colaborativo con para el | Plan de Movilidad Urbana

#LosAlcores y #Lepanto #SomosSostenibilidad Sostenible.
#SomosParticipacion

M Juntos conseguiremos un nuevo modelo para
movernos para un nuevo modelo de ciudad.
#MairenaAmable

9:40 AM - Sep 27, 2021 ® 1:13 PM - Sep 28, 2021 (0]
Q 5 © & share this Tweet Q4 © 1 Share this Tweet
G@ Cartolab some, CONSUltora Alomon esta en
Sde doviembre 2 011 6) ~ Mairena Del Aljarafe, Andalucia, Spain.
Mapeo colaborativo para el Plan de #Movilidad Urbana Sostenible en 27 de septiembre -
#Mairena del Aljarafe #Sevilla con Emapic https://t.co/FUEY 1dvMf5 Hoy estamos en Mairena del Aljarafe realizando un mapeo colaborativo para

conocer la opinion de la ciudadania sobre mejoras en el transporte y

movilidad de Mairena, en el marco del Plan de Movilidad Urbana Sostenible
EMAPIC.ES (PMUS).

| MAPEO COLABORATIVO PLAN DE
MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE
MAIRENA DEL ALJARAFE

& Mapeo colaborativo

iSi ves a nuestro equipo, @no dudes en acercarte y compartir tus ideas!
fezer ]
Ayuntamiento Mairena del Aljarafe

#movilidadsostenible
#disefatuciudad
#mapeocolaborativo

ﬂ'fv 3 AMPA EIl Jardinillo
it 29 de septiembre -

Hola FAMILIAS!

Desde nuestra AMPA queremos compartir con vosotros/as un mapa
colaborativo que ha lanzado nuestro ayuntamiento, donde podras dejar
tus sugerencias para mejorar nuestro municipio, y que aprovecharemos
para hacer propuestas para que el entorno de nuestro cole sea mas
seguro y asi potenciar la movilidad sostenible. g5

ii Animate y deja tu propuestal!

https://emapic.es/survey/p7tjA3u (]

Ilustracion 9. Difusion online del mapeo colaborativo por distintos actores.
Fuente: Plan de Movilidad Urbana de Mairena del Aljarafe elaborado por Consultora Alomon
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2.5.5. Explotacion de la encuesta

Mairena del 7

En total se recabaron 205 respuestas en las fechas comprendidas entre el 27/09/2021 (dia del
lanzamiento del proceso participativo presencial) hasta el dia 26/10/2021 cuando la encuesta fue

dada por finalizada.

El mayor porcentaje de respuestas se registraron en la categoria “Calles y plazas”, haciendo
referencia a los itinerarios peatonales y zonas estanciales del municipio. Seguidamente la
segunda categoria con mas respuestas fue “Bicicleta”, aportando sugerencias e ideas de mejora
sobre las vias ciclistas, seguridad vial y fomento de la movilidad activa. Las categorias con un
numero menor de sugerencias fueron “Vehiculo eléctrico” y “Carga y Descarga”.

Categoria de la sugerencia Ne de respuestas % de respuestas
Calles y plazas 62 30,2%
Bicicleta 42 20,5%
Ir al colegio 18 8,8%
Transporte publico 38 18,5%
Aparcamientos 10 4,9%
Tréafico 24 11,7%
Vehiculo eléctrico 1 0,5%
Carga y descarga 3 1,5%
Otra opcion 7 3,4%
Total 205

Tabla 3. Categorias de las respuestas al mapeo colaborativo.
Fuente: Elaboracion propia.

Categorias de las respuestas al mapeo colaborativo

Otra opcion M 3,4%
Cargaydescarga WM 1,5%
Vehiculo eléctrico B 0,5%
Trafico NI 11,7%
Aparcamientos [N 4,9%
Transporte publico NG 18,5%
Ir al colegio NN 8,3%
Bicicleta NI 20,5%

Callesy plazas NI 30,2%

Se ha realizado una nube de palabras con el objetivo de analizar cuantitativamente las palabras

mas repetidas durante la encuesta. Se han identificado palabras clave como: carril, reiterdandose

a carril bici, metro, autobus, parque, mejorar, peatones, acera, Aljarafe, calle o paso.
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llustracion 10. Nube de palabras de la encuesta del mapeo con términos mds repetidos.
Fuente: Elaboracion propia.

Entre las demandas de la ciudadania en cuanto a aparcamientos destaca por una parte la baja
demanda de mayor numero de estacionamientos. Tan sdlo 4 participantes demandan mas bolsas
de aparcamiento cerca de centros atractores de viajes como colegios o el metro. Esto indica que
la poblacidn participante en el mapeo no identifica los aparcamientos de vehiculos como una
prioridad dentro del municipio. El resto de las demandas en torno al aparcamiento se centran en
penalizar las conductivas incivicas en el estacionamiento, como las paradas en doble fila, en
aceras, en PMR... Destaca una idea que no se ha hecho visible en otros mecanismos de
participacién, como la creacion de un aparcamiento de caminos y caravanas.

En esta categoria se demanda un mayor nimero de carriles bici, en concreto se destacan las
conexiones con otros municipios, como Palomares del Rio, San Juan, Sevilla o Bormujos. También
se recurrente la denuncia del mal estado de ciertos tramos del carril bici, la unién entre tramos
inconexos o la falta de sefializaciéon de los tramos. Esto se ve reflejado por ejemplo en una
aportacion de un participante que indica “El carril bici se corta en la calle nueva”, el usuario no
discierne que dentro de C/Nueva puede circular con su bicicleta ay que es via compartida. Del
mismo modo otro de los participantes advierte “Los coches no respetan los pasos de peatones de
bicicletas. Mayor concienciacion e informacion”, incidiendo en la idea de que es necesario un
mayor conocimiento de la realidad ciclista de Mairena. Asimismo, también se demanda normativa
para el uso de la bicicleta en cuanto a seguridad para el ciclista: casco, chaleco reflectante... Otra
de las demandas gira en torno a la seguridad de las intersecciones y los itinerarios ciclistas, en

puntos como la Urb. Java, Av. Mairena - C/ 28 febrero, Magdalena Sofia de Barat y el casco
historico.
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Se trata de la categoria mas heterogénea de toda la encuesta, donde los participantes destacan
los siguientes puntos clave:

- Acerado mas ampliado.

- Acondicionamiento y mantenimiento de areas estanciales: parques, plazas, etc.
- Estado vy falta de pasos de peatones.

- Limpiezay poda.

- lluminacién.

- Mejora de la visibilidad de sefiales de trafico.

En esta categoria los encuestados dan preferencia a las sugerencias de caracter no motorizado,
focalizando en el mantenimiento de espacio para uso peatonal. Entre las aportaciones se han
identificado numerosos puntos de intervencién como C/ Tomates, Plaza Nueva, Av. de la Filosofia,
C/Ciaurriz, entorno de Simdn Verde, Plaza Los Alcores, C/Siroco, Cerro de la Atalaya, Parque
Porzuna, Urb. El AlImendral, Av. Lepanto, C/San Isidoro Labrador, C/San José Obrero, entre otros.

Unicamente se han registrado tres propuestas de mejora. Estas propuestas se concretan en la
regulacion del espacio y el horario de carga y descarga y en la penalizacion de la indisciplina en el
aparcamiento de vehiculos de reparto de mercancias.

Es recurrente la alusién a los caminos escolares seguros, tanto para los desplazamientos a pie
como en bicicleta. También es un tema de preocupacion la seguridad vial en los entornos
escolares, los participantes manifiestan falta de pasos de peatones, velocidades de paso excesivas
y congestidon por el estacionamiento en doble fila. Entre las medidas se proponen la
peatonalizacion de las calles de los colegios, vias ciclistas y aparca bicicletas en los colegios, pasos
de cebras elevados y adecuacidén de aceras. Entre las zonas de intervencion se han sefialado:
Waldorf Girasol, Francisco Giner de los Rios, piscina de Aljarasol, IES Atenea y Colegio
Guadalquivir.

En general las aportaciones van dirigida a una reduccién y eficiencia del trafico rodado, como
medidas de calmado del trafico, educacién vial para el respecto del peatdn vy la bicicleta. Mayor
tiempo semafdrico para el peatén, medidas para evitar infracciones en intersecciones o radares.
Otro sector encuestado sefiala los atascos producidos en la hora de bajada de Sevilla o los
producidos en la rotonda de Ciudad Expo. Una de las aportaciones sefiala: “La avenida de los
Olmos deberia ser para trdfico local, no para acceder a Palomares o Almensilla”, refiriéndose a
las recientes intervenciones del Ayuntamiento con respecto a la Ronda Sur.

Esta categoria de sugerencia, con un porcentaje considerable de participacion, incide en los
siguientes puntos:

30



A T.QR MAIRENA'DEL

alomon el

CONSULTORIA DE MOVILIDAD LT Y

e Reducir el precio del metro.

e Ampliacién de horarios de autobus y metro. Destaca que el metro hasta las 23:00h entre
semana es una franja horaria insuficiente.

e Autobus urbano para Mairena.

e Motoy bicis de alquiler.

e Autobus de conexidn al PISA.

e Autobus que conecten con otros municipios el metro.

e Llairregularidad/impuntualidad en horarios del autobus metropolitano.

e Metro sin restricciones horarias para bicicleta.

e Tranvia o similar para conexion de los pueblos del Aljarafe: Almensilla, Bormujos, etc.

e Informacion en tiempo real en el transporte publico.

Dentro de esta categoria no todas las propuestas se encuentran en la capacidad competencial
del Ayuntamiento de Mairena del Aljarafe, pero se orientan a la necesidad de los vecinos de tener
un transporte publico eficiente.

En vehiculo eléctrico se registra una sola aportacion, haciendo referencia a los vehiculos de
movilidad personal (VMP) como patinetes eléctricos. Se demanda que los patinetes puedan
circular por el carril bici y que exista sefializacién especifica al igual que en la calzada para los
vehiculos motorizados.

Conjunto de propuestas diversas sobre limpieza, adecuacion de aceras y sombras.

Este mapeo ha puesto en evidencia los aspectos mas importantes de los vecinos y visitantes de
Mairena del Aljarafe. Se han recogido opiniones de elevada importancia para la planificacion de
la movilidad en Mairena. Ademads de ello, los participantes han expresado su opinidn acerca de
otros aspectos del municipio, que pueden ser utilizadas en futuras intervenciones urbanas. Las
opiniones expuestas por los participantes se encuentran en la linea del diagndstico realizado por
el equipo consultor e irdn en consonancia con las medidas de intervencion propuestas en el Plan
de Movilidad Urbana Sostenible de Mairena del Aljarafe.

A continuacidn, se representan las aportaciones geograficas del mapeo colaborativo.
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Ilustracion 11. Ubicacién de las propuestas del mapeo.
Fuente: Plan de Movilidad Urbana de Mairena del Aljarafe elaborado por Consultora Alomon

Asimismo, la informacion de cada punto se puede consultar desde la propia encuesta o a través
del visor web creado:

https://www.google.com/maps/d/u/0/edit?mid=1ELxaUrcKNZSI24rXbgrY3v6UDIXbulKC&usp=sh
aring
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llustracion 12. Visor web creado para la consu/ta de datos.
Fuente: Elaboracion propia.
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3. Plan de Comunicacién

Algunas de las actuaciones a implantar en el marco de un PMUS suelen generar cierto rechazo
inicial por parte de la ciudadania o de determinados sectores, que desconocen los beneficios y la
necesidad de llevar a cabo este tipo de medidas. Es por ello que resulta fundamental disefiar una
estrategia de comunicacidn que sea capaz no solo de transmitir y mostrar la importancia de este
tipo de actuaciones, los beneficios y efectos positivos para todos y todas sino, ademas, de
concienciar a la ciudadania y generar poco a poco el cambio de mentalidad y de habitos en la
manera de desplazarse.

Las herramientas de comunicacidn utilizadas son:

Web y Redes Sociales: se estda en contacto continuo con la persona encargada de la
comunicacion (community manager) en el Ayuntamiento de Mairena del Aljarafe. Desde
el comienzo de la elaboracién del plan se le han hecho llegar noticias, encuestas para su
difusion, evolucion de los trabajos, etc.

&iwd Ayuntamiento Mairena del Aljarafe
ﬁ" 18 de marzo a las 5:06 - &

. . Ayuntamiento Mairena del Aljarafe

" 3feb -G
2% #Mairena del Aljarafe inicia el trabajo de campo de su primer PMUS. &% Con el nuevo Plan de
#MovilidadUrbanaSostenible damos un paso
decisivo para:

& https:/faljarafeinforma.es/el-ayuntamiento-inicia-el-trabaj. ..
#ProyectodeCiudad #MairenaAmable

{ Poder movernos por toda #Mairena de manera
cémoda, segura y respetando el medio ambiente.

d&Hacer de Mairena una ciudad mas moderna y
amable, en la que poder ir de un barrio a otro en
bici, en autobus, paseando o en silla de ruedas.

@Mejorar nuestra ciudad para nosotros y las

generaciones futuras, que con este plan viviran en
un entorno mas sostenible y respiraran un aire mas
limpio o irdn a clase o al trabajo con menos estrés.

Ul Forma parte de una estrategia mas ambiciosa
para ir ofreciendo la opcion de un nuevo modo de
vida, de un nuevo modelo de ciudad; pensado para
disfrutar de la calle y de nuestro medio ambiente

ALJARAFEINFORMA ES
Mairena del Aljarafe inicia el trabajo de campo de su primer
PMUS

llustracion 13. Imdgenes de la campafia de comunicacion sobre el PMUS de Mairena del Aljarafe.
Fuente: Elaboracion propia

Generacion de contenido: Se ha realizado una redaccion y envio de pequefias noticias
sobre los avances del PMUS para usar en webs y redes sociales. Dando asi a conocer los
avances del Plan y animando a la participacion en los diferentes eventos de participacion
ciudadana.

Medios de comunicacién locales: Al igual que en la web y en redes sociales, es ideal incluir
pildoras informativas en los medios de comunicacion locales, con entrevistas a expertos,
etc. Para ello, el equipo consultor se ha puesto a disposicién del ayuntamiento para
participar y colaborar en este tipo de comunicaciones.

Experiencias exitosas: Uno de los problemas recurrentes a la hora de implantar las
medidas de movilidad sostenible es el rechazo de la ciudadania a lo desconocido, a los
cambios, a las cosas nuevas. Por eso es importante hacer entender que, aunque cada
ciudad es diferente y tiene sus particularidades, todas las ciudades estan sufriendo el
mismo proceso, y que no se trata de un caso aislado.
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Documento de sintesis: El resultado de todo el trabajo realizado en el PMUS de Mairena
del Aljarafe dara lugar a un documento que puede llegar a ser denso por la cantidad de
informacién y detalles técnicos que puede contener. Es por eso, que se generara ademas
un documento tipo “resumen ejecutivo” que sea mas ligero y de facil lectura para la
ciudadania que no tenga conocimientos sobre movilidad.
Buzdn de sugerencias online: se ha habilitado un cuestionario online con Google Forms
que sirva como buzoén de sugerencias al proyecto (encuesta online).
Jornadas y eventos participativos: Los eventos de participacién publica son también una
ocasién ideal para trabajar la comunicacién y concienciacién de los actores implicados.
Dias sefialados: Sera importante contar con un calendario con las fechas importantes
como la Semana Europea de la Movilidad, el mes de 30 Dias en Bici, el dia del
medioambiente, del peatén, para lanzar comunicaciones y realizar actividades que sirvan
para la concienciacion.

Si es importante llevar a cabo todas estas actuaciones planteadas para garantizar una
participacién y una comunicacién lo mas directa posible con la ciudadania, es clave que se cuente
bien y con una imagen acorde a la importancia del proyecto. Para ello se elabora de lo que se
conoce como “identidad corporativa”, que hace referencia a los aspectos visuales de la identidad
de un proyecto o empresa, disefidndose un logo propio del PMUS de Mairena del Aljarafe.

El logotipo elegido incluye las torres del Aljarafe Center en Ciudad Expo como elemento
caracteristico de la ciudad, los modos sostenibles de transporte (peatdn, metro y bici),
destacando en cuanto a colores a las personas como ejes centrales de la estrategia.

oo | PMUS

. . . Plan de Movilidad
Urbana Sostenible

Mairena del Aljdrof'@.

llustracion 14. Logotipo propuesto para el PMUS de Mairena del Aljarafe.
Fuente: Elaboracion propia
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4. Analisis de la situacién actual

Como fase previa al andlisis de la situacion actual se realizan las siguientes tareas:

Ambito de Informacion Visitas Toma de

estudio previa técnicas datos

4.1. Ambito de estudio

Mairena del Aljarafe se encuentra dentro de la primera corona metropolitana segun el POTAUS,
a tan sélo 9 kilémetros de Sevilla. Lindando con San Juan de Aznalfarache, Tomares y Bormujos
al norte, con Gelves al suroeste, Palomares al sur y Almensilla y Bollullos al oeste, cuenta con un
término municipal de 17,7 km2.

Se localiza en la orilla derecha del curso bajo del Guadalquivir, dentro de la Depresién Bética. La
unidad ambiental sobre la que estd constituida Mairena es la Plataforma del Aljarafe,
presentando una gran monotonia estratigrafica, con margas, arenas y limos del Mioceno. A 65
metros sobre el nivel del mar presenta un clima mas suave que en las zonas bajas como Sevilla
capital.

3
Las Madres

5 Limahza?

las Tres B.n
]

i T ) Mairena
A 4 = 4— del Aljarafe

5 MAPA DE SITUACION
MAIRENA DEL ALJARAFE

SISTEMA DE COORDENADAS: alomon
ETRS 1989 UTM ZONE 30N et

E

llustracion 15.Mapa de situacion de Mairena del Aljarafe.
Fuente: Elaboracion propia a través de datos IGN y IECA.
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4.2. Recopilacion de informacion previa

Dentro de la recogida de informacién se ha revisado toda la documentacién estadistica habitual,
la normativa de aplicacidn y las referencias documentales y metodoldgicas.

La siguiente tabla muestra la documentacion que se ha tomado como referencia para la
elaboracién del presente documento:

Nivel Estatal

Ley sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial.

Reglamento General de Circulacién.

Ley 2/2011 de Economia Sostenible.

Estadisticas y Barémetro actual de la bicicleta de la DGT.

SIMA.

IMSERSO.

Orden VIV 561/2010 de 1 de febrero, por la que se desarrolla el documento técnico de
condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacién para el acceso y utilizacion de los
espacios publicos urbanizados.

e Borrador de la Ley de Cambio Climatico.

Nivel Comunidad Andaluza

e Plan de Ordenacién del Territorio de Andalucia (POTA).
e Plan de Infraestructuras para la Sostenibilidad del Transporte en Andalucia (PISTA 2020).
e Plan Andaluz de la Bicicleta (PAB).

Nivel Local

Plan General de Ordenacion Urbana de Mairena del Aljarafe (2004).
PMUS DE 2008.

Proyecto PAULA de Caminos Escolares Seguros.

Ordenanza Reguladora del Tréfico.

Proyectos de urbanizacion de los nuevos desarrollos en redaccién.

Referencias documentales y metodoldgicas

e Manual de elaboracion de Planes Estratégicos de Politicas Publicas en la Junta de
Andalucia.

e Guia para la Elaboracion de Planes de Movilidad Sostenible del Instituto para la
Diversificacion y el Ahorro de la Energia (IDAE).

e Meétodos y técnicas para el fomento de la bicicleta en dreas urbanas, del Consorcio Probici
(2010).

e Resumen de los tomadores de decisiones para la elaboracién e implementacion de un plan
de movilidad urbana sostenible de la Unién Europea. Proyecto SUMPs-Up (2021).

Tabla 4. Documentacion de referencia analizada
Fuente: Elaboracion propia.
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Visitas técnicas

Las visitas técnicas se realizan con el objetivo de llevar a cabo un andlisis cualitativo del ambito

de estudio y de su movilidad. En concreto, se han realizado las siguientes visitas técnicas:

Visitas técnicas realizadas

Fecha

18 de
febrero de
2021

3 de marzo
de 2021

10 de
marzo de
2021

17 de
marzo de
2021

Objetivos

Analisis cualitativo de la movilidad general en el municipio. Para ello se realizaron

los siguientes recorridos:

e Recorrido en vehiculo privado por el municipio, incluyendo los poligonos
industriales, aparcamientos y puntos conflictivos de la red viaria.

e Recorrido a pie por el centro urbano, analizando especialmente la
accesibilidad peatonal, espacios turisticos, plazas e intersecciones y posibles
conflictos entre modos (bici/coche y peatdn/coche).

Andlisis cualitativo de la accesibilidad peatonal en el Poligono Industrial P.I.S.A.,

disposicién de aparcamientos y zonas de conflicto.

Analisis de las intersecciones seleccionadas para la toma de datos con el objetivo

de concretar los aforos a realizar y los puntos donde situar a los aforadores en

condiciones de seguridad y buena visibilidad.

Anilisis de la problematica en los centros educativos del municipio, observando

el acceso a los mismos a primera hora de la mafiana y su influencia en el trafico

del entorno y en el aparcamiento.

Comprobar sobre el terreno ciertos aspectos de la movilidad que han llamado la

atencién del equipo redactor durante el andlisis del estado actual.

Tabla 5. Visitas técnicas realizadas
Fuente: Elaboracion propia.

Con estas visitas, realizadas en una fecha previa a la de los trabajos de campo, se obtiene una

impresién cualitativa que permite definir y complementar dichos trabajos, al garantizar que la

toma de datos sobre el terreno se realiza teniendo un conocimiento previo del funcionamiento

de la movilidad y ademas permite incorporar en la caracterizacion del ambito aspectos subjetivos

que quedan fuera de la valoracion de la informacion cuantitativa obtenida.

De esta visita se establecieron las principales conclusiones acerca del funcionamiento del sistema

general de movilidad en Mairena del Aljarafe, que se incluyen en el apartado de andlisis de la

situacion actual, asi como los siguientes aspectos:

Infraestructuras existentes y evaluacion de su estado actual.

Principales centros de atraccion de viajes.

Principales zonas comerciales o de alta demanda de desplazamientos a pie.

Demanda del estacionamiento por zonas.

Caracteristicas urbanisticas y de usos del suelo.

Principales puntos de congestidn, de inseguridad vial e intersecciones conflictivas.

Posibles mejoras a implementar.

A continuacion, se muestra un reportaje fotografico del recorrido efectuado:
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Actuacién plataforma tnica C/ Camarada Jose M.

Garcia Caparrds

Bolsa aparcamiento Av. Magdalena Sofia de Intervencidn viario Ronda Urbana sur con Av. de los
Barat Olmos

Metrominuto en C.E.I.P. Guadalquivir Patada taxis Av. De las Américas

Estacionamiento ilegal en Barriada Residencial ) )
Estacionamiento en zona peatonal C/Huelva

Aljarasol
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Entrada urbanizacidn Java. Paso de peatones entrada P.1.S.A.

Entrada Expo del P.I.S.A Exteriores del Poligono P.1.S.A.

Plazas compartidas carga/descarga y taxi en
Av. Cuba

Plaza reservada a carga/descarga en
C/ Pozo Nuevo
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4.4. Toma de datos

En el marco del PMUS de Mairena se ha realizado una campafia de toma de datos, cuyas
caracteristicas y funcionalidades de la misma se desarrollan a continuacion:

Encuestas domiciliarias de L . o . .
Analisis de la movilidad: Caracterizacion de usuarios, matrices

movilidad s . . =
O/D, reparto modal, etc. Anélisis de tendencias y predisposicion

Encuesta online hacia modos mds sostenibles

Demanda de transporte Analisis de la relacién entre la oferta y la demanda de TP a nivel

publico (aforos sube/baja) interno y externo

Anadlisis de la capacidad, jerarquizacion del sistema, flujos
circulatorios, sefializacion, etc.
Encuestas a peatones (bicicleta Detectando necesidades, deficiencias y puntos conflictivos, con

Encuestas pantalla

se disponen) especial atencién sobre equipamientos

Encuestas de preferencias Impulsar la acogida ciudadana de determinadas medidas tanto
declaradas por su coste, como por su impacto social

Inventario y rutas de Andlisis de la oferta y demanda de estacionamiento, reserva de
aparcamientos plazas, PMR e ilegalidad

Inventario de plazas reservadas Andlisis de la oferta y demanda de la distribuciéon urbana de
para carga y descarga mercancias

., Analisis de infraestructura de movilidad activa
Deteccién de barreras e . -
Analisis de los recorridos peatonales y ciclistas
Accesibilidad a paradas de TP
(PMR)
Inventarios de puntos de

inseguridad vial

Analisis de la accesibilidad al transporte publico

Analisis de la accidentalidad y deteccién de puntos negros

Tabla 6. Plan de toma de datos propuesta.
Fuente: Elaboracion propia

Encuesta domiciliaria

Se han realizado un total de 600 encuestas telefénicas para obtener las necesidades de movilidad
de la poblacion, asi como las preferencias declaradas sobre el transporte publico.

Encuesta online

Con el objetivo de conocer los patrones de movilidad y la incidencia del COVID-19 en los
desplazamientos del municipio, se ha realizado una encuesta online. Las encuestas online se
lanzaron a través de la plataforma limesurvey el 16 de marzo de 2021 y se prolongaran hasta el
6 de abril de 2021, con mas de 500 respuestas. Los canales de difusion han la web del
Ayuntamiento, Twitter, Facebook, Whatsapp, asi como diversos periddicos.

Encuesta presencial

La encuesta de movilidad presencial se realizé el dia 10 de marzo de 2021. Durante el proceso de
encuestado se recabaron 200 encuestas en distintos puntos y tramos horarios.

El objetivo de esta encuesta es recabar datos de movilidad y conocer las necesidades de movilidad
de la ciudadania en el municipio, asi como de otros visitantes, los cuales servirdn de base a la
realizacion del PMUS.
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Proceso de encuestacion en Metro Ciudad Expo.
Fuente: Ayto. Mairena del Aljarafe
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Las encuestas realizadas son cortas y sencillas
con el fin de obtener, por una parte, la
informacién que se necesita para los
objetivos del estudio y a la vez la maxima
colaboracion por parte de los encuestados.
La encuesta va dirigida a los peatones que
accedan a la realizacién de la encuesta para
conocer las caracteristicas del viaje que estén
haciendo en el momento de la realizacién de
la encuesta. También se les pregunta por
aspectos que consideren importante en
cuanto a la movilidad en el municipio.

Se han realizado aforos de pasajeros en las principales paradas de autobus y en las dos estaciones

de metro. La fecha de esta toma de dato ha sido el 10 de marzo de 2021, en las siguientes

ubicaciones:

Paradas autobus

Ciudad Expo

C/ Federico Garcia Lorca

C/ Cidurriz

Glorieta Cavaleri V

Avda. San Juan (Col. Mayor)

Los Altos de Simon Verde

Paradas metro

Cavaleri
Ciudad Expo

Tabla 7. Aforos sube/baja realizados.
Fuente: Elaboracion propia

Las paradas de autobus seleccionadas cubren el total de lineas que discurren por el municipio y

se encuentran repartidas por todo el término municipal. En la linea M-101B se ha realizado un

conteo sube/baja en todas las paradas de la linea,

por ser el eje articulador de la movilidad en los

principales municipios del Aljarafe. Los tramos horarios seleccionados han sido continuos en

horario de 8:00h a 16:00h, en dos-tres paradas por cada hora. Cada parada ha sido tomada en

dos tramos horarios diferentes para obtener datos de comparacion.

Entre los datos recogidos: subida y bajada de pasajeros en cada linea y parada, horario, tasa de

ocupacion del vehiculo y otras observaciones del funcionamiento del transporte publico.

En las estaciones de metro se preguntara aleatoriamente a los usuarios si proceden de otro

municipio distinto a Mairena del Aljarafe.
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Encuestas pantalla

llustracion 16. Encuestas pantalla en el semdforo Av. de
los Descubrimientos.
Fuente: elaboracion propia.
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Se ha realizado un proceso de encuestado a
vehiculos en los dos seméaforos en Av. de los
Descubrimientos y Av. las Américas, semaforos
gue se encuentran en paralelo y que ofrecen
informacién sobre el flujo de vehiculos que se
dirigen hacia el este y el oeste del municipio.

Esta encuesta se realizé el dia 10 de marzo de
2021 en horario de mafiana y de tarde. Se
obtuvieron datos sobre el género y la edad del
conductor y sobre el origen y el destino de su
viaje. Se obtuvieron 160 encuestas.

Con el inventariado de aparcamiento se ha obtenido informaciéon de la oferta de estacionamiento
que existe en el municipio, caracterizadas en 5 zonas dominantes de Mairena (Ciudad Expo,

Cavaleri, P.I.S.A, Centro Histérico, Zona Sur.

llustracion 17. Trabajos de campo en el P.I.S.A.
Fuente: elaboracion propia.

Ademas, dentro de estas cinco zonas se ha
realizado un recorrido para conocer la
demanda y rotacion de aparcamiento diurno
y nocturno. Lo que nos ha permitido calcular
de del

estacionamiento en el municipio. Los datos

el porcentaje ocupacion
recogidos de plazas de aparcamiento se
clasifican en varias categorias, anotando en
cada caso el nimero que hay de cada una de
(PMR, CyD, Prohibido
Reservadas)

ellas Aparcar,

Detencidn de barreras y accesibilidad a paradas de TP

Los trabajos de andlisis de infraestructura y deteccidn de barreras se realizaradn en varias fases

debido a la extensién y la complejidad del municipio. Las fechas han sido 18 de febrero, 10 de

marzo y 17 de marzo.

Para obtener una informacidn rica y precisa se utilizard el sistema QField, se trata de un Sistema

de Informacién Geografica portatil que permite la toma de datos en campo, recoger su posicion,

atributos e incluso fotografias. Entre los elementos que se han incluido:

- Grado de accesibilidad de paradas del TP.

- Accesibilidad en PMR.
- Principales barreras a la movilidad.

- Puntos de concentracion de atascos y accidentes.
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Para ello, se han elaborado fichas de diagndstico que han sido codificadas en el SIG portatil, para

su posterior utilizaciéon en campo:

éSe puede hacer un circulo de 1,50m dentro de la
parada?

éContiene cartel con informacion de lineas

Marquesinas autobus: paso libre

Asiento o apoyos isquiaticos

Banda tacto-visual (pavimento de botones) entre
bordillo y marquesina

Banda direccional indicando acceso a la parada

Estado de conservacion

Observaciones

2

SI

No

Si

No

<0.9m
>0.9m
Asiento
Apoyo
Ninguno

Sl

NO

Sl

NO
Adecuado
Mantenimiento
Reposicion

Tabla 8. Ficha de diagndstico de paradas de TP.

Fuente: elaboracion propia.
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4.5. Analisis de la situacién actual
45.1. Caracteristicas fisicas

Se localiza en la orilla derecha del curso bajo del Guadalquivir, en la Depresion Bética. Mairena
del Aljarafe pertenece al Condado-Aljarafe, caracterizado por estar asentado en la campifia de
piedemonte sobre una terraza de roca sedimentaria. Un paisaje modelado por el olivar y la vid
que ha sufrido en los ultimos afios una creciente evolucién urbanistica. Etimoldgicamente, el
término drabe Aljarafe significa lugar elevado, lo cual define a la perfeccién la situacién
topografica de este sector. Un espacio elevado con relacién al fondo de la depresion del
Guadalquivir como marco geografico de referencia principal. El Rio Guadalquivir es el cauce fluvial
mas importante de la zona y es también el que recibe mas agua de toda la red de drenaje. En
nuestra zona de estudio encontramos numerosos arroyos, entre ellos destaca el Rio Pudio, que
desemboca en el Guadalquivir a la altura de Coria del Rio.

45.1.1. Orografia

En cuanto a su orografia, se trata de un municipio que presenta escasas pendientes. Como se
puede observar en el mapa adjunto, los mayores puntos de pendientes se corresponden con la
cornisa del Aljarafe y el Rio Pudio.

MAPA MODELO SISTEMA DE COORDENADAS ~ ESCALA PENDIENTE:
DIGITAL PENDIENTES ETRS 1989 UTM ZONE 30N 1:25.000 -

-

MAIRENA DEL ALJARAFE PLAN DE MOWILIDAD URBANA SOSTENIELE Clﬁmﬂl 2

Ilustracion 18. Mapa de pendientes.
Fuente: elaboracion propia a través del Modelo Digital de Pendientes IGN.

En el interior del nucleo urbano las pendientes son suaves, destacando algunos puntos
sombreados en mayor pendiente que se corresponden con construcciones y edificios. En lo que
respecta a los itinerarios peatonales no se han encontrado grandes tramos con pendientes
pronunciadas.
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45.1.2. Caracteristicas climaticas

Mairena presenta un clima mediterraneo, con niveles medios de pluviometria, veranos calidos e
inviernos suaves. La clasificacion del clima de Képpen-Geiger es Csa. La temperatura media anual
es 18.5 °C en Mairena del Aljarafe. En cuanto a las precipitaciones, las cifras promedio son 525
mm con mas de dos meses de periodos de sequia. La oscilacion térmica es de 17,89C.

4.5.1. Evolucion territorial y urbanistica

Historicamente se ha erigido como un espacio de tradicién agricola dominado por el paisaje del
olivar y tierras de cultivo. Territorio poblado por la civilizacién romana, drabe y tras su reconquista
por distintas casas nobiliarias, ha sido un espacio con intensas relaciones comerciales con la
capital. Entre los principales hitos cabe destacar que en 1.840 adquiere independencia con su
propio ayuntamiento. A partir de la década de los 70 y sobre todo en la década de los 80 del siglo
XX se produce el desarrollo urbanistico que introduce a Mairena dentro de las ldgicas
metropolitanas. En este sentido Mairena ha disefio disefiada como ciudad dormitorio, siendo
latente esta dindmica durante la Exposicién Universal de 1992, donde se construyd Ciudad Expo,
lo que actualmente es una zona muy concurrida y valorada del municipio.

Si bien el proceso urbanizador en Mairena se acota entre los afios 70 y hasta la crisis de 2008, el
crecimiento de la ciudad ha seguido evolucionando a posteriori. Es decir, que su capacidad de
crecimiento ha sido resiliente a la coyuntura econdmica desfavorable.

COMPARACION DE ORTOFOTOS EN EL SECTOR SUR
DE MAIRENA DEL ALJARAFE

llustracion 19. Comparacion de desarrollo urbano Sector Sur.
Fuente: elaboracion propia a través de PNOA y OLYSTAT.

Por ultimo, en cuanto a la distribucion de las categorias del suelo, la mayor parte del suelo se
encuentra en desarrollo (35,8%) o ya consolidado (34,6%) frente al suelo no urbanizable (16,5%).
Se trata por tanto de una ocupacion del suelo mayoritaria, encontrando los suelos no
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urbanizables concentrado en el oeste del municipio y en menor medida en el limite sur del
término y que conforman el drea reducto sin urbanizar.

DISTRIBUCION USOS DEL SUELO

SUC SU NC SuD SUND SNU SIS GENERALES TOTAL
Ha 613 66 293 0 635 166 1773
% 34.6 9.4 35.8 0 16.5 3.7 100

Tabla 9. Distribucidn de usos del suelo.
Fuente: elaboracion propia a través de datos del Sistema de Informacion Urbana (SIU) Ministerio de Fomento.

La ciudad fue poblada por romanos y arabesy tras la reconquista estuvo en manos de la nobleza,
en particular del Duque de Olivares, de la Casa de Alba y de la iglesia. Histéricamente se han
desarrollado relaciones econdmicas entre la comarca y Sevilla, principalmente en torno al sector
agrario. En 1.840 la villa adquiere algunas competencias, pasando entonces a tener un
Ayuntamiento independiente. Entre los acontecimientos a destacar de su desarrollo histérico,
Mairena acogio durante la Exposicion Universal de 1992 las residencias de los participantes del
evento, concretamente en Ciudad Expo y Bulevar las Américas.

El crecimiento periférico de las principales ciudades espafiolas iniciado en torno a los afios 60
condujo a la introduccién de zonas rurales y periurbanas al sistema metropolitano. En el caso del
Area Metropolitana de Sevilla este proceso de desarrollo urbanistico se hace latente a partir de
la década de los afios 80y hasta la crisis econémica de 2008. Con todo ello el Area Metropolitana
se erige como uno de los entornos mas dinamicos de Andalucia donde la capital ejerce de
catalizador de empleo y actividades econdmicas.

En este proceso de crecimiento, Mairena del Aljarafe experimenté un fuerte crecimiento
demografico y urbanistico durante la segunda mitad del siglo XX. Las claves del desarrollo se
encuentran en la cercania entre el municipio y la capital andaluza, el aumento del uso del vehiculo
privado y el cambio en las preferencias residenciales. Las relaciones entre Mairena del Aljarafe y
Sevilla se caracterizan por formar un mercado unitario de vivienda y trabajo, aunque existe una
dependencia econdémica y social ampliando estas relaciones. Por tanto, la comunicacién entre los
dos municipios es indispensable, encontrandose muy bien comunicada por la linea 1 del Metro
de Sevilla, (Ciudad Expo-Cavaleri) y los transportes metropolitanos. Asimismo, los accesos por
carretera desde Sevilla se realizan principalmente por la A-8057, SE-655 y SE-619 provenientes
de San Juan de Aznalfarache. La importancia que ha adquirido dentro del Area Metropolitana la
sita como un municipio donde el precio de la vivienda es alto y el poder adquisitivo de sus
habitantes también. Aungue estos pardmetros varian dependiendo de la zona.
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45.1.2. Descripciéon urbanistica

Usos del suelo

La configuracidn urbana de Mairena del Aljarafe esta dividida en dos morfologias urbanisticas
bien definidas. Por un lado, se encuentra el centro histérico de muy baja densidad, de edificacion
continua y alienadas con las calles, con alturas entre una y dos plantas. El casco histdrico soporta
altos volumenes de trafico de paso para el acceso a municipios como Palomares del Rio o
Almensilla. Se localiza en la zona sureste del municipio y cuenta con algunos servicios
administrativos y comerciales, el principal crecimiento se dio en los 80 y 90 hacia San Juan vy
Sevilla, paralelamente a la A-8057, inicialmente con un caracter muy residencial de ciudad
dormitorio. Por otro lado, Mairena cuenta con zonas residenciales de urbanizaciones con
diferentes estructuras, tanto de vivienda unifamiliar como en blogues de 4-5 alturas con manzana
cerrada.

Norte

¢Ciudad Expo, Cavaleri, Ciudad Jardin y el poligono Pisa.

Este

eCiudad Aljarafe, Lepanto, Simon Verde vy el parque periurbano de Porzuna.

Sur

el as zonas residenciales del Almendral y La Puebla del Marqués.

Oeste

eLa urbanizacion las Tinajas.

En entorno norte cuenta con amplias conexiones, destacando las dos paradas de Metro,
equipamientos y servicios. Las tipologias edificatorias van desde viviendas en vertical,
unifamiliares y pareados.

Otras barriadas o espacios como Lepanto han estado tradicionalmente mds vinculadas a San Juan
de Aznalfarache, ya que entre los dos municipios existe una continuidad urbana. El urbanismo en
esta zona es heterogéneo y existe una alta densidad edificatoria.

Las urbanizaciones mas dispersas y alejadas del centro histdrico, por el sur, este y oeste, como
son La Puebla del Marqués, Simén Verde, Java o las Tinajas se caracterizan por viviendas
unifamiliares, con una baja densidad de poblacion y escasez de servicios. Estas urbanizaciones
comparten relaciones socioecondmicas con otros municipios, como podria ser el caso de Simon
Verde con Gelves o Puebla del Marqués con Palomares y Almensilla.

La clasificacién del suelo se puede comprobar en el siguiente mapa correspondiente con el Plan
General de Ordenacion Urbana. El suelo sombreado en color amarillento corresponde con los
suelos urbano y en mayor parte consolidado, aunque existen reductos sin consolidar como las
bolsas del sur del término municipal. El suelo urbanizable corresponde con los colores violenta
(transitorio), azul (delimitado primer cuatrienio) y rojo (delimitado segundo cuatrienio).
Actualmente los suelos transitorios ya se encuentran construidos y los azules estan entre los
nuevos desarrollos previstos en los préximos afios. Por Ultimo, en verde, los suelos no
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urbanizables que se concentran en el oeste del municipio y en menor medida en el limite sur del
término y que conforman el area reducto sin urbanizar.

CLASIFICACION DEL SUELD
Lo

Ilustracion 20. Clasificacion del suelo.
Fuente: PGOU Mairena del Aljarafe

En cuanto a las dreas de oportunidad, que son aquellos suelos de interés metropolitano que
contribuirdn a la mejora de la organizacion y estructura de la aglomeracion y a la recualificacion
territorial, que el POTAUS establece en ciertos municipios, Mairena cuenta con “Residencial
Mairena”, un drea de oportunidad de cardcter residencial. Esta drea de oportunidad alin no se ha
desarrollado, pero se encuentra dirigida a ofertar residencias de vivienda protegida, un tipo de
bien escaso en Mairena. Se consolida, asi como un espacio que, aunque multifuncional, se ha
disefiado para el uso residencial al que habrd que prestar atencion para conocer qué cambios
provocara en la movilidad.

Equipamientos: Focos de atraccidn

Asimismo, es una ciudad con un caracter industrial comercial y de servicios, cuenta con el parque
industrial y de servicios PISA'y con varios centros comerciales, como Metromar, estos dos grandes
equipamientos tienen caracter metropolitano, acuden los habitantes de la capital y poblaciones
vecinas. Ademds, cuenta con los siguientes equipamientos de interés para el Plan:

El Olivo Verde Albahaca, 1
Francisco Giner de los Rios Camino De Gelves, S/n
Guadalquivir De La Constitucién, S/n
Lepanto Navarra, S/n

Los Rosales Gregorio Ordéfiez, S/n
Santa Teresa Pedro Mufioz Seca, 7
Malala Av. del Conocimiento, 2
Miguel Hernandez Calle Hermanas Mirabal
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Atenea
Cavaleri
Hipatia
Juan de Mairena

Aljarafe

Las Marismas

Maria

Santa Maria del Valle (Bachillerato)

José Saramago
Rafael Alberti

Centro de Salud Mairena del Aljarafe
Centro de Salud Clara Campoamor

Metromar

Los Altos de Simén Verde
Simon Verde
Comerciales Ciudad Expo
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taca, 2

De Cavaleri, S/n

Del Jardinillo, S/n

De Las Américas, S/n

San Juan A Palomares, 68
San Juan A Palomares, S/n
Florencia, 1

Magdalena Sofia De Barat, 6

Torre Norte Edif. Aljarafe Center Plaza de las Naciones
Calle Federico Garcia Lorca, 6,

Av. las Américas, 1
Av. de Clara Campoamor, s/n

Av. de los Descubrimientos, s/n
Ctra. San Juan Palomares, Km 5
Av. De Palomares, 1

Av. De las Américas s/n.

Tabla 10. Principales equipamientos de Mairena del Aljarafe

Fuente: Elaboracion propia

Vivienda

El mercado de la vivienda ha sufrido en Mairena un considerable crecimiento desde los afios 70

del siglo pasado. En el siguiente grafico se muestra la evolucién de las viviendas principales en el

municipio. En el Ultimo censo de la vivienda de 2011 cifraba en 14.613 las viviendas principales,

que suponen el 78% del total de las viviendas del municipio. El resto de estas (17%) son viviendas

vacias y tan sélo se han detectado un 4,1% de viviendas secundarias.

EVOLUCION DE VIVIENDAS

1981

1991 200

=)
[=

=
[

llustracion 21. Censo de Poblacion y Viviendas. 2011.
Fuente: elaboracion propia a través de datos IECA

El desarrollo reciente del municipio se debe en gran medida a la demanda de viviendas con

mayores condiciones de habitabilidad y precios mas reducidos que en la capital, lo que ha
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producido una ampliacion del uso residencial del suelo. En cuanto a la concentracién de viviendas
por km?, existen 1.040 viviendas/km?. Los datos se sittan en un rango medio de la primera corona
metropolitana, con la salvedad de que Mairena es uno de los municipios con mayor extension
superficial.

Fam. principales (viviendas/Km?2) 1040,1
Vacias (viviendas/Km?) 812,7
Secundarias (viviendas/Km?) 42,3

Tabla 11. Evolucion de la densidad de viviendas.
Fuente: Atlas Digital de las Areas Urbanas. INE

En cuanto a la densidad edificatoria, si bien Mairena tiene un porcentaje importante de viviendas
unifamiliares con una o dos plantas, el 58% de los edificios tienen tres 0 mas plantas, lo que indica
gue hay un alto grado de compacidad en la ciudad

N.2 plantas 1 2 3 4 5 6 7 8 9 100

mas
N.2viviendas 2062 5601 1347 3277 3769 997 70 693 97 328
% viviendas 11,3 30,7 7,3 179 206 54 0,3 3,7 0,5 1,7

Tabla 12. N.2 inmuebles destinados a viviendas.
Fuente: elaboracion propia a través de datos IECA. Censo de Poblacion y Viviendas. 2011.

La segunda mitad del siglo XX esta caracterizada por el desarrollo territorial y demogréfico de las
ciudades. No sdlo en el sentido de crecimiento, sino en las nuevas dindmicas que van a ir dando
paso a un fendmeno metropolitano. En este sentido, Mairena del Aljarafe experimenté a partir
de los afios 70 del siglo pasado un crecimiento exponencial tanto en poblacién como en entorno
construido. Analizando los datos de poblacion, el municipio aljarafense experimenté entre los
afios 70 del siglo XX 'y el 2010 un crecimiento demografico multiplicado por mas de 10.

Este crecimiento no es enddgeno, sino que ha venido dado por varios factores explicativos de las
caracteristicas actuales de Mairena. Los factores mas determinantes se encuentran relacionados
con el acceso vy las caracteristicas de la vivienda. Un menor coste para el acceso de una vivienda,
junto con una mejora en las prestaciones de estas (acceso a un jardin, mayor nimero de m2.)
favorecieron en desplazamiento de habitantes entre la capital hispalense y el municipio de
Mairena. También fue producto del encarecimiento o la falta de suelo en la capital. También han
sido factores explicativos la cercania entre el municipio y la capital andaluza y el aumento del uso
del automdvil. En la relacion entre el municipio de nacimiento y residencia se observa como
Mairena del Aljarafe no alcanza el 10% de habitantes que han nacido y viven en Mairena.
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452.1. Poblacion

El término municipal de Mairena del Aljarafe se extiende a lo largo de 17,7 km?, albergando una
poblacion de 46.555 habitantes (INE 2020). Esta cifra ha crecido un 40% en los Ultimos 20 afios
hasta situarse como sexto municipio mdas poblado de la provincia de Sevilla y el primero de la
Comarca del Aljarafe.

El 51% de la poblacion de Mairena del Aljarafe son mujeres frente a un 49% de hombres.

La edad media de las mujeres es sensiblemente superior a la de los hombres debido a su mayor
longevidad, sin embargo, se observa una mayor presencia de hombres entre los jovenes.

POBLACION SEGUN GENERO

H Coche y moto

H66,7%

Ilustracion 22. Poblacion por géneros
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del INE

La evolucion de la poblacion esta muestra una evolucion ascendente en los Ultimos afios, con una
tasa de crecimiento del 12,15% en el periodo 2010 a 2020. Esta tendencia ha estado generalizada
durante las Ultimas décadas del siglo XX y principios del XXI, cuando se experimentd un
crecimiento demografico y urbanistico que ha configurado su realidad actual.

EVOLUCION DE LA POBLACION

Ilustracion 23. Evolucion de la poblacion en los ultimos diez afios
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del INE, 2020
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La edad media de la poblacién es de 39,3 afios en 2020, inferior a la media de Espafia que se situd
en 44 afios y a la edad media de Andalucia de 41,8 afios. El porcentaje de poblacion joven (menos
de 20 afios) se situa en el 23,7% vy el porcentaje de poblacidon mayor de 65 afios en el 19,52%.
Pese a ello, el indice de dependencia es de 46,85 sobre 100 habitantes y corresponde en su
mayoria a menores de 15 afios.

EVOLUCION DE LA POBLACION EN LOS PRINCIPALES MUNICIPIOS

50.000

45.040 45.471 45.890 46.089 46.555

44.388

45.000 43.723

40.000

35.000

30.000

25.000 .-_‘_.__.__#—ﬁ—*‘—*g.g—
20.000 5——4!._-_.- I

15.000 T T T T T T T T T T ]
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

==@==Bormujos «=@==\lairena del Aljarafe e=@==TOmares ==@==San Juan

llustracion 24. Evolucion de la poblacion en los principales municipios del Aljarafe.
Fuente: elaboracion propia a través de los datos INE 2020.

Si se realiza una comparacién poblacional de Mairena del Aljarafe con los municipios colindantes,
se aprecia la relevancia demogréfica de Mairena por encima de los demds municipios. Ademas
de casi duplicar la poblacion de Tomares, Bormujos y San Juan, ha experimentado una mayor
tendencia ascendente que el resto.

En la siguiente ilustracion se muestra la pirdmide de poblacién, en la que se puede apreciar una
distribucion similar entre hombres y mujeres, con leves aumentos de efectivos demograficos en
mujeres mayores de 65 afios. Pese a ser una pirdmide regresiva propia de los paises desarrollados
post-industriales, destaca el escaldon de 5 a 9 afios, que en el caso de los hombres sobrepasa a las
cohortes inferior y superior. Ello se debe a la poblacién joven con hijos que han elegido Mairena
como lugar de residencia.
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PIRAMIDE DE POBLACION

100y mas afios
De 95 a 99 afos
De 90 a 94 afios
De 85 a 89 afios
De 80 a 84 afios
De 75 a 79 afios
De 70 a 74 afios
De 65 a 69 afios
De 60 a 64 afios
De 55 a 59 afios
De 50 a 54 afios
De 45 a 49 afios
De 40 a 44 afios
De 35 a 39 afios
De 30 a 34 afios
De 25 a 29 afios
De 20 a 24 afios
De 15 a 19 afios
De 10 a 14 afios
De 5a 9 afios

De O a4 afios

B HOMBRES B MUJERES

Ilustracion 25. Edad de la poblacidn segun géneros.
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del INE, 2020

Exactamente por ello, cabe destacar que la relacién entre el lugar de nacimiento y residencia es
muy dispar en Mairena. El indice de aloctonia del municipio en 2020 es de 91,4%, es decir, que
solo un 8,6% de los habitantes que viven en Mairena han nacido alli.

En el siguiente mapa se muestra la distribucion de la poblacién por seccion censal segin el Padrén
2020. En general, las secciones censales mas compactas, con mayor presencia de viviendas,
tienen un mayor agrupamiento de poblacion. Sin embargo, zonas mas terciarias como el Poligono
PISA o las secciones de las urbanizaciones tiene menor volumen de poblacién.
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| | POBLACION (hab):

[ 792 - 1100
[ 1100 - 1600
[ 1600 - 1900
[ 1900 - 2300
[ 2300 - 2711

. SISTEMA DE COORDENADAS ESCALA
MAPA POBLACION CENSO 2020 ETRS 1989 UTM ZONE 30N 1:25.000

MAIRENA DEL ALJARAFE FLAH DE MOVILIDAD URBANA SOSTEMIBLE

Ilustracion 26. Distribucion poblacion 2020 por seccion censal.
Fuente: Elaboracion propia a través de datos INE.

45.2.2. Motorizacidon

Las variables relacionadas con la motorizacion dan una idea del modo de transporte empleado
en realizar los desplazamientos. En los siguientes apartados se analizaran la tasa de motorizacion,
el parque de vehiculos por tipologia y la evolucion del parque de vehiculos.

Con 23.547 vehiculos turismos en 2018 (SIMA) la tasa de motorizacidn se sitla en 513 vehiculos
por cada 1.000 habitantes, algo por debajo de la media nacional que es de 532 vehiculos/1.000
hab.

TIPO DE CARBURANTE EN TURISMOS

M Gasolina
 Gasoil

Otros carburantes

llustracion 27. Tipo de carburante en vehiculos turismos.
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la DGT, 2018.

De los 23.547 vehiculos registrados en Mairena, hay un 58% de vehiculos de gasoil frente a un
42% de gasolina. Tal solo se cifran en 46 los vehiculos movidos por otro tipo de carburante. En
2008 los datos eran de un 48% de gasoil frente a un 52% de gasolina, una tendencia de cambio
que se confirma en mayoria de municipios espafioles. El dato de vehiculos hibridos/eléctricos es
muy bajo, pero se espera que esta cifra vaya evolucionando, ya que las matriculaciones a nivel
nacional para 2019 los vehiculos propulsados con energias limpias son del 12%.
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Tipo de vehiculos \

Turismos  Motocicletas Camionesy Autobuses Ciclomotores Otros Total
furgonetas vehiculos

23547 3549 2747 44 1198 267 31352

75% 11% 9% 0% 4% 1% 100%

Tabla 13. Tipo de vehiculos. Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la DGT, 2018.

En cuanto a la distribucion del parque de vehiculos por tipo, existe un predominio de los turismos
(75%) frente al resto de tipo de vehiculos, seguido por motocicletas (11%), camiones y furgonetas
(9%) y ciclomotores (4%). Son porcentajes similares a los encontrados en San Juan de
Aznalfarache, Tomares o Palomares del Rio, donde junto con Mairena se detecta esta dinamica
de posesion de vehiculos turismos. Corresponde con el caracter de primera corona metropolitana
frente al 68% de turismos que existen en Sevilla capital. En los Ultimos 20 afios destaca el
crecimiento en el parque de vehiculos, de los 7.242 de 1991 frente a los 23.547 de 2018, lo que
arroja una tasa de crecimiento de 225%, siendo mds abrupta a finales de los 90 y principios de
los 2.000. Ya entrados los primeros afios del 2000, la tasa se ha mantenido estable, por ejemplo,
en 2007 la tasa era 524 turismos por cada 1000 habitantes y en 2011 de 522.

EVOLUCION ANUAL DE LOS TURISMOS

1991 2001 2011 2018

llustracion 28. Evolucion anual de los turismos.
Fuente: Elaboracioén propia a partir de datos de la DGT 2018

En la evolucién anual por tipo de vehiculos se aprecia como el crecimiento en el nimero de
vehiculos estd liderado por los turismos, mientras existe un ligero crecimiento en cuanto a
motocicletas y camiones y furgonetas.

EVOLUCION TIPO DE VEHICULO
35000

30000
25000
20000
15000
10000

5000

1991 2001 2011 2018
M Turismos M Motocicletas M Camionesy furgonetas & Autobuses ™ Ciclomotores Otros vehiculos

Ilustracion 29. Evolucion anual tipo de vehiculo.
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la DGT 2018
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En cuanto a la antigliedad de los vehiculos (9,8 afios) en Mairena del Aljarafe es ligeramente
inferior a la antigiedad de los vehiculos de la capital (10,3 afios) y un punto inferior a la media
nacional (10,7 afos). La cifra de antigiedad puede arrojar los indicadores, por un lado, se ha
comprado que al subir la antigliedad también lo hace la siniestralidad y la tasa de mortalidad y
heridos graves. Los vehiculos con menor antigiedad también se caracterizan por producir menos
gases contaminantes.

Vehiculos Mairena Sevilla capital
Ciclomotores 12 12,3
Motocicletas 9,3 9,1

Turismos 9,5 10

Furgonetas y camiones 11,3 11,3

Tabla 14. Antigliedad media (parque con menos de 25 afios).
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la DGT, 2016

Debido al caracter metropolitano de Mairena del Aljarafe, el sector del empleo constituye un
fuerte motor de desplazamientos. Por ello se analizan las principales caracteristicas de las
estadisticas de empleo.

Comenzando por la distribucion de parados, Mairena del Aljarafe posee una tasa media anual
municipal de desempleo del 22,34% con un total de 4.893 demandantes en 2020. Se encuentra
entre los municipios con menor tasa de desempleo, con cifras similares a las encontradas en
Tomares (4 puntos mas alto que Tomares 18,65%). Resalta la diferencia existente entre Mairena
y San Juan de Aznalfarache (32,9%) o Camas, que pese a ser anteriores en el proceso
metropolitano no han logrado consolidarse como cabeza de comarca en cuanto a servicios y
actividad econdmica. Con respecto a la capital, se trata de un porcentaje 4 puntos inferior a la
media anual de Sevilla capital (26,57%). En cuanto a las afiliaciones, se registra una media anual
de 17.010 altas.

4.893 17.010,50 22,34%

Tabla 15. Tasa municipal de desempleo. Media anual.
Fuente: elaboracion propia a través del IECA, 2020

Con respecto a la evolucién temporal del paro se ha experimentado una disminucién constante
en dientes de sierra desde el afio 2013 hasta la actualidad. El pico de crecimiento a principios de
2020 se corresponde con la actual crisis del COVID-19. En lineas generales, la proyeccién
apuntaba a un descenso gradual de estas cifras.
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Ilustracion 30. Evolucion del paro en Mairena.
Fuente: Ministerio de Empleo y Seguridad Social

Analizando la distribuciéon en sexos del paro, existe un peso mas importante de mujeres paradas
que de hombres en un 20%. Indica el desequilibrio en el acceso al mercado de trabajo que aun
sufren las mujeres. En general son cifras comunes entre municipios de caracteristicas similares a
Mairena del Aljarafe, como Tomares, donde existe una distribucién de 59% mujeres/41%
hombres o en el caso de la capital sevillana 58% mujeres/42% hombres.

PARO REGISTRADO POR SEXO

® Hombres

B Mujeres

llustracion 31. Parados registrados por sexo.
Fuente: elaboracion propia a través de datos IECA, 2020.

Por edad, las mayores cotas de paro se encuentran en la poblacién mayor de 45 afios,
precisamente la que tiene mas dificultades para incorporarse al mercado laboral y las que registra
mayores tasas de parados de larga duracion. Destaca la baja cifra de parados menores de 29 afios,
sobre todo ya que la poblacion joven en Mairena ocupa un alto porcentaje sobre el total.

PARO REGISTRADO POR SEXO

DE 16 A 29 ANOS DE 30 A 44 ANOS DE 45 A 64 ANOS

® Hombres m Mujeres

Ilustracion 32. Parados registrados por edad.
Fuente: elaboracion propia a través de datos IECA, 2020
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Otro dato desvelador de la fluctuacion del empleo son los contratos en régimen de temporalidad.

El mercado de trabajo actual esta caracterizado por una temporalidad en el tipo de contrato y es

una constante que se repite en la mayor parte de municipios espafioles. La temporalidad afecta

cualitativamente mas a las mujeres que a los hombres, aunque en cifras similares.

CONTRATOS REGISTRADOS POR TIPO DE CONTRATO Y SEXO

B Contratos indefinidos Hombres

m Contratos temporales Hombres

B Contratos indefinidosMujeres

m Contratos temporales Mujeres

llustracion 33. Contratos registrados por tipo de contrato y sexo.
Fuente: elaboracion propia a través de datos IECA, 2020

En cuanto al sector de actividad, existe una clara predominancia del sector de los servicios tanto

en hombres como mujeres. Es el sector que emplea a mayor volumen de poblacién y también el

que alberga el mayor nimero de actividades que se realizan en la actualidad. Se puede ver como

la agricultura, actividad econdémica que hace algunas décadas era la predominante en el Aljarafe,

ha perdido su peso econémico a favor del sector terciario. En el caso de la industria, Mairena del

Aljarafe no tiene grandes empresas de transformacion, pero a ello, se arrojan cifras de en torno

a 600 empleos industriales. La construccion es un sector que, pese a sufrir la crisis econdmica de

2008, representa un porcentaje considerable respecto al total de empleos. Ello se debe a que

Mairena del Aljarafe se ha seguido desarrollando urbanisticamente después del boom

inmobiliario.

7000

6000

5000

4000

3000

2000

1000

CONTRATOS POR SECTOR Y SEXO

6.594
5.807

1.647

169 72 & 207 185

Hombres  Mujeres | Hombres  Mujeres | Hombres  Mujeres | Hombres  Mujeres

Agricultura Industria Construccion Servicios

Ilustracion 34. Contratos registrados por sector y sexo.
Fuente: elaboracion propia a través de datos del [ECA. 2020
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4524, Economia

La capital, al haber ido englobando el Aljarafe, ha trasladado sus actividades econdmicas a la
aglomeracion. Al igual que en las estadisticas de contratos registrados por sector de actividad,
pese a que aun existen reductos de agricultura, no es la principal actividad econémica de los
municipios, que se dedican badsicamente al sector terciario. Lo mds comun es el comercio de
bienes y consumo, el sector servicios es el principal atractivo de la zona, donde existen varios
centros comerciales y el Parque Industrial y de Servicios del Aljarafe.

NUMERO DE EMPRESAS POR ACTIVIDAD ECONOMICA

M Industria
m Construccion

M Servicios

llustracion 35. Numero de empresas por actividad econdmica.
Fuente: elaboracion propia a través de datos IECA.

En cuanto a la distribucion de dichas por areas de actividad, la mayor parte de la actividad se
concentra en servicios basicos como la educacion y la sanidad. Le sigue el comercio (donde se
excluye el sector de la restauracién), la construccion y posteriormente la hosteleria. Los sectores
con menor peso en las actividades econdmicas del municipio son la industria, el transporte, la
informacién y comunicacion y la banca.

M Servicios sanitarios,

EMPRESAS POR ACTIVIDAD ECONOMICA educativos y resto de

servicios
3500 MW Banca y seguros

3000 )
B Informacién y

comunicaciones
2500
B Hosteleria
2000
M Transportey
1500 almacenamiento
Comercio

1000

500 m Construccion

0 I I I I I I l I I I u Industria, energfa' aguay

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 gestion de residuos

Ilustracion 36. Empresas por actividad econdmica segun CNAE 09.
Fuente: elaboracion propia a través de datos IECA 2019.
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El Poligono P.I.S.A. constituye el principal centro de actividades del municipio. En el sector del
comercio mayorista Mairena es uno de los municipios de especializacion dentro de la corona
metropolitana. Ademas de ello, El Poligono P.1.S.A. constituye el principal centro de actividades
del municipio. Es el parque mas grande del Aljarafe y concentra mas de 100 empresas de distintos
sectores.

Debido al crecimiento poblacional y las necesidades que este genera, en Mairena del Aljarafe
concretamente y en general en el Aljarafe se han desarrollo oportunidades empresariales. Se ha
convertido en un centro empresarial a nivel comarcal y provincial, con una concentracién de
empresas de sectores especializados.

45.25. Educacidon

Como se ha visto con anterioridad en los equipamientos, los centros educativos destacan por su
peso sobre el resto de equipamientos y servicios. En concreto Mairena del Aljarafe cuenta con
los siguientes centros:

Centros de Primaria Centros de infantil, primaria y Centros de secundaria y
secundaria Bachillerato
6 4 4

Tabla 16. Centros educativos por nivel de ensefianza.
Fuente: elaboracion propia a través de datos IECA.

En cuanto al nimero de alumnos por cada centro, se distribuyen mayormente en primaria y
educacién secundaria obligatoria en los centros publicos. Con respecto la ensefianza profesional,
existe oferta de grados formativos tanto medio como superiores con un nimero de alumnos de
entre 200-300.

ALUMNOS EN CENTROS PUBLICOS POR NIVEL EDUCATIVO

INFANTIL 12 CICLO
INFANTIL 22 CICLO
PRIMARIA 2.492
EDUCACION ESPECIAL

E.S.O.

BACHILLERATO

C. F. GRADO MEDIO

C. F. GRADO SUPERIOR
ENSENANZAS DE REGIMEN ESPECIAL

FORMACION PROFESIONAL BASICA

0 500 1000 1500 2000 2500 3000

Ilustracion 37. Alumnos en centros publicos por nivel educativo Curso 2018-2019.
Fuente: elaboracion propia a través de Consejeria de Educacion y Deporte.
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Si atendemos a la comparacion de los principales niveles educativos por tipo de centro, los
centros publicos tienen mayor presencia en infantil 22 ciclo, primaria y secundaria, mientras que
los centros privados gestionan mayor numero de plazas en infantil 12 ciclo. También es
importante el peso que adquieren los centros concertados en educacion infantil 22 ciclo y en
primaria.

ALUMNOS EN CENTROS PUBLICOS , PRIVADOS Y
CONCERTADOS

INFANTIL 12 CICLO

INFANTIL 22 CICLO

PRIMARIA

E.S.O.

BACHILLERATO

0 500 1000 1500 2000 2500 3000

No concertados m Concertado m Publico

llustracion 38. Relacion de alumnos en centros publicos, privados y concertados por nivel educativo Curso 2018-2019.
Fuente: elaboracion propia a través de Consejeria de Educacion y Deporte.

4.5.2.6. Nivel de renta

El sexto municipio de renta bruta mas alta en 2018 en la Comunidad Auténoma de Andalucia, por
detrds de Tomares, Espartinas, Valencina, Bormujos y Castilleja de Guzman. En municipios de mas
de 40.000 habitantes Mairena se consolida como lider en 2018 con una renta bruta de 30.304
euros, por delante de Sevilla, Dos Hermanas, Alcald de Guadaira y Utrera. Hay que destacar que,
de estos 6 municipios, es el que posee mayor nimero de poblacion. Ademads, obtiene el puesto
201 en el ranking nacional.

N.2 Municipio Renta Renta Puesto Puesto Poblacion
Bruta Disponible  Nacional CCAA
1  Tomares 34.187€ 27.131 86 1 25.359
2 Espartinas 33.322€ 26.513 101 2 15.791
3 Valencinadela 31.601€ 25.383 147 3 7.751
Concepcion
4 Bormujos 30.511€ 24.388 193 5 21.972
5  Castilleja de Guzman 30.309€ 24.363 200 6 2.821
6  Mairena del Aljarafe 30.304€ 24.404 201 7 46.089

Tabla 17. Tabla resumen datos socioeconomicos.
Fuente: datosmacro
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4.5.3. Elsistema de transporte

45.3.1. Red peatonal

Mairena posee una red viaria disefiada para el trafico rodado con estrechas aceras, en su centro
historico, priorizando al vehiculo motorizado frente al peatdn, y eludiendo hasta hace pocos afios
el uso de la bicicleta como vehiculo de movilidad urbana. Las nuevas zonas de crecimiento han
sido dotadas de amplios viarios, con capacidad para asumir una via ciclista adecuada, con una
dimensién adecuada del acerado (accesibles, con espacios de estancia y arbolado).

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible anterior del municipio propone una serie de itinerarios
peatonales que se reflejan en el siguiente mapa. Se trata de tres ejes, el primero de ellos recorre
de noreste a suroeste el municipio, conectando con San Juan de Aznalfarache. Inicia en Av.
Mairena, transcurriendo por Av. de los Descubrimientos, C/ Nueva hasta C/ Federico Garcia Lorca.
Por (ltimo, bordea la almendra central del Casco Histérico por C/Zurraque y Av. de la Libertad,
hasta conectar nuevamente con C/Nueva. Este primer tramo también estriba por Av. de los Olmos
hasta C/ Haya. El siguiente itinerario comienza en la Carretera San Juan-Palomares, conectando
nuevamente con San Juan, donde los dos municipios forman un continuo urbano. Bordea por el
sur el Parque Periurbano Porzuna hasta la entrada en C/ Ciaurriz. El ltimo itinerario, que conecta
los dos primeros, discurre por Av. Magdalena Sofia de Barat.

SISTEMA DE COORDENADAS
ITINERARIOS PEATONALES ETRS 1989 UTM ZONE 30N 1:15.000

MAIRENA DEL ALJARAFE PLAN DE HOVILIDAD URBANA SOSTENTBLE alomen

Ilustracion 39. Itinerarios peatonales.
Fuente: elaboracion propia a traveés de informacion del | PMUS Mairena del Aljarafe

Respecto a las vias peatonalizadas, estas se encuentran en el centro histérico, conectando las dos
vias principales de la almendra central. Las calles son: Calle la Callejuela-Plaza Blas Infante, Calle
Guadalquivir, Calle Cura Don Amadeo Moreno, Calle Huelva, Calle Antonio Machado, Calle Carlos
Marx. Se tratan de vias de no mas de 6 metros de ancho, destacando la C/Guadalquivir, por su
mayor anchuray por albergar parte de la Plaza Blas Infante.
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SISTEMA DE COORDENADAS ESCALA
CALLES PEATONALES ETRS 1989 UTM ZONE 30N 1:12.000

MAIRENA DEL ALJARAFE

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE al

o ok

Ilustracion 40. Mapa de calles peatonales.
Fuente: elaboracion propia.

Por otro lado, destaca la Barriada Ciudad Aljarafe, construida en 1970 se trata de un conjunto
residencial con caracteristicas muy modernas en materia de movilidad sostenible. Se trata de un
conjunto residencial de alta densidad, con diversidad de usos en planta baja donde destacan los

amplios aparcamientos situados alrededor de la urbanizacion que deja amplias zonas peatonales
para el disfrute y la convivencia de los vecinos.

De manera complementaria hay que tener en cuenta que el municipio de Mairena del Aljarafe ha
hecho esfuerzos por integrar y potenciar la movilidad peatonal a través de iniciativas como el
Metrominuto. También forma parte de la Red de Ciudades que Caminan, asociacién sin animo de

lucro que pretende impulsar la movilidad peatonal y reclamar el espacio publico para los
ciudadanos.
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llustracion 41. Metrominuto de Mairena del Aljarafe.
Fuente: Ayuntamiento de Mairena del Aljarafe

Con la comunicacién dentro del centro del municipio cubierta por el Metrominuto y el espacio
para vehiculos de motor, Mairena del Aljarafe tiene la oportunidad de aprovechar el extenso
terreno urbanizable del sur del municipio aun sin desarrollar en gran parte. En este espacio se
pueden desarrollar zonas peatonales mas amplias y mas basadas en el transporte a pie o en bici,
implementando la infraestructura necesaria para este Ultimo medio de desplazamiento.

Otra de las medidas para el desarrollo e incentivo de un mejor desplazamiento peatonal es la
creacion de mayor nimero de zonas peatonales en el centro de la poblacién. Este tipo de medidas
ya han sido llevadas a cabo por poblaciones aledafias como San Juan de Aznalfarache.

4.5.3.1. Caminos escolares

Mairena del Aljarafe cuenta con una larga trayectoria en la promocién de los caminos escolares.
Desde 2008 esta iniciativa ha sido impulsada por parte del ayuntamiento y ha continuado
renovandose en los siguientes afios. En 2013 presentd una iniciativa de adecuar caminos
escolares seguros para los 8 colegios publicos del municipio al programa “La Ciudad Amable” de
la Consejeria de Fomento y Vivienda de la Junta de Andalucia. En 2014 el Ayuntamiento presento
el proyecto "Caminos escolares de Mairena del Aljarafe” apoyado por un amplio proceso
participativo y liderado por dos grupos motores.
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También se disefid el Proyecto Paula (Pedalea y Anda al aula). Este proyecto esta disefiado para
intervenir en los 12 colegios existentes en Mairena del Aljarafe, con las siguientes actuaciones:

- Hacer accesibilidad los itinerarios peatonales del CEIP Guadalquivir.

- Creacidn de islas seguras en los colegios Aljarafe, Santa Maria del Valle, Las Marismas y
Centro Docente Maria.

- Conexion ciclista del acceso sur del Colegio Aljarafe con la red ciclista existente.

- Sefializacién de los itinerarios peatonales de los caminos escolares de los CEIP Miguel
Herndndez, Santa Teresa, Los Rosales, Giner de los Rios, El Almendral, El Olivo y Lepanto,
y del Colegio Aljarafe con marcas disefiadas de forma colectiva por el alumnado

Estas actuaciones fomentaran la movilidad activa y restardn espacio al vehiculo privado,
promoviendo un cambio de habitos en los desplazamientos cotidianos. Ademas, integra la
conectividad en bicicleta y en autobus, por lo que se trata de una actuacidon que mejorara
considerablemente los entornos escolares.

Mairena del Aljarafe cuenta con 16 km de carriles bici, divididos en carriles consolidados y en
construccién. La red presenta discontinuidades en su recorrido y no conecta los principales
centros atractores de viajes. Ademas, la red, ejecutada en distintos tramos temporales, no es
homogénea ni en tipo de carril ni en color, lo que la hace menos visual. Pese a ello, en las salidas
técnicas se ha apreciado que el carril bici es utilizado en el municipio, tanto bicicletas como MVP.

SISTEMA DE COORDENADAS ESCALA
RED CICLISTA ETRS 1989 UTM ZONE 30N 1:25.000

MAIRENA DEL ALJARAFE FLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE  (LLOM©ON

llustracion 42. Mapa de la red ciclista actual.
Fuente: elaboracion propia.
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Podemos encontrar una clara distribucién irregular del carril ciclista, concentrandose en la parte
la zona norte del municipio, dejando incomunicada por esta via la zona mas meridional de la
poblacion e imposibilitando la conexidn con zonas como Almensilla y Palomares del Rio.

Como excepcidn a esta distribucién podemos encontrar dos zonas donde existe carril bici en la
zona sur, pero claramente aisladas del resto. En primer lugar, vemos el carril bici distribuidor a lo
largo de una Unica linea recta sobre la Carretera Almensilla-Bollullos y que vertebra este nucleo
de poblacién principalmente residencial. El segundo caso lo vemos en el Parque Poli Paco, donde
se concentran y cruzan numerosos carriles de corta distancia. Este no tiene una funcion de
conexion, pero si permite el uso comodo y correcto de la bicicleta.

Las principales conexiones que permite establecer esta red ciclista son: el centro del municipio
con los dos principales puntos de movilidad urbana publica que son la estacién de metro de
Ciudad Expo vy la estacién de metro de Cavaleri, y estos puntos y el centro de Mairena del Aljarafe
con las poblaciones cercanas. Estas serian San Juan de Aznalfarache y Bormujos (incluyendo en
este camino la urbanizacién El Zaudin).

Para solucionar estos problemas, se adjudicé en Julio de 2020 un proyecto de carril bici y de
rampa accesible de la Ronda Sur de Mairena del Aljarafe. Estas nuevas infraestructuras publicas,
de acuerdo con el alcalde de la localidad responden a las necesidades de las familias y mejoraran
su calidad de vida, ya que podran pasear de manera mas comoda, ya sea a pie, en bici o en silla
de ruedas. Ya se estan desarrollando la ejecucién de ciertos tramos de carril bici, en concreto
sobre el entorno del Parque Central (A-8067) a los que se sumara los propuestos en el | Plan
Director de la Bicicleta.

Este proyecto incluye una rampa accesible a la altura del cruce de la Ronda Sur con la calle Clara
Campoamor, necesaria dado el desnivel existente entre las dos calzadas de la Ronda y que
mejorara la accesibilidad de la ciudadania que pasea en silla de ruedas. Igualmente incluye la
construccién de carriles bici de unos 3 kilémetros de extensién total para conectar toda esa zona
de Mairena con la estacién de Metro de Ciudad Expo, y con Ciudad Almary Los Alcores, ampliando
sustancialmente la red de carriles bici de la ciudad.

Al margen de la movilidad puramente reservada para la bicicleta existen varias rutas y zonas
transitables por bici como el camino que se extiende a ambos lados del Arroyo del Rio Pudio.
Algunas de las rutas mas populares y utilizadas de forma Itudica serian:

e Puente Romano — Cuatrovitas. Recorrido circular desde Cavaleri/Ciudad Expo.
e Mirador del Carambolo — Puente Romano desde Cavaleri/Ciudad Expo

e (Ciudad Expo — Aznalcazar — Puebla — San Juan Bajo.

e Mairena del Aljarafe — Almensilla
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4.5.3.3. Transporte publico

Metro

El Metro de Sevilla, inaugurado en 2009 constituye una opcién a la hora de realizar
desplazamientos de Sevilla-Mairena o viceversa. Mairena cuenta con dos paradas: Ciudad Expo y
Cavaleri, ambas en el eje de concentracidn de equipamientos (Metromar, Polideportivo Cavalieri,
etc.). Entre los trayectos mas habituales de la linea 1 se encuentran el recorrido Ciudad Expo-
Puerta Jerez con 341.237 viajes en 2017. En cuanto a la demanda por estaciones, Ciudad Expo se
sitla como una de las mas utilizadas, tan sélo por debajo de Puerta Jerez y San Bernardo.

Ademas de ello, las dos paradas de Metro se encuentran conectadas a la incipiente y escasa red
ciclista, proveyendo también de servicio de estacionamiento de bicicletas, tanto en el interior de
la estacion como fuera de ella. La intermodalidad bicicleta-metro es frecuente entre los usuarios
del transporte publico en Mairena, afiadiendo a ello la utilizacién de los nuevos vehiculos de
movilidad personal (MVP), que esta adquiriendo fuerza en estos ultimos afios. Asimismo, la
nutrida malla de paradas de autobus provee de viajeros a las dos estaciones del municipio.

La estacion Ciudad Expo cuenta con380 plazas de aparcamiento situadas en la primera planta del
intercambiador de transportes de uso gratuito para que los viajeros hagan viajes combinados.
Tanto las zonas aledafias a la estacion de Ciudad Expo como la de Cavaleri cuenta con numerosas
plazas de aparcamiento en superficie, aunque estas no se encuentran ligadas al Metro.

Plane Linea 1

A0
P/ TRAMO 2 :

#Ild'-lllﬂl
'a-l—!-:l

f Momogquinia J;lh—uu*
: L

Ilustracion 43. Plano Linea 1 Metro Sevilla.
Fuente: diariodesevilla
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Otro modo de conexion con Sevilla y otros municipios del area metropolitana es a través de la

red de autobuses metropolitanos del Consorcio de Transporte, estos autobuses permiten llegar

a cualguier punto deseado del drea metropolitana ya que contiene una amplia red de trayectos

gue pasan por todos los municipios.

Las lineas que dan servicio al municipio de Mairena del Aljarafe son:

M-101A

M-1018B

M-105

M-142

M-1428

M-151

M-152

Circular del Aljarafe- (Sentido A)

Circular del Aljarafe- (Sentido B)

Salteras-Estacion de Metro de Ciudad

Expo (Mairena del Aljarafe)
Sevilla/Plaza de Armas-Coria del Rio

Sevilla/Plaza de Armas-Coria del Rio

Sevilla/Delicias-Urb. Puebla del
Marqués

Sevilla/Delicias-Palomares del Rio
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Rotonda Cavaleri

METRO: Ciudad Expo

Av. San Juan (Colegio Mayor)
C/ P. Mufioz Seca (2 paradas)
Polideportivo

C/ Mariana Pineda (2 paradas)

Variante Mairena esq. Av. de San Juan

METRO: Ciudad Expo
Ronda Cavaleri
METRO: Ciudad Expo

Urb. Alero de Sevilla

C.C. Los Altos de Simon Verde
C/ Ciaurriz

Eurosuite

Av. de la Naturaleza

Av. de los Olmos

Instituto

Urb. Estacada del Marqués
Urb. Alero de Sevilla

C.C. Los Altos de Simon Verde
Los Alcores

Las Brisas

METRO: Ciudad Expo

Av. de los Olmos (Bomberos)
Av. de los Olmos (n2 40)

Av. de los Olmos (Esq. Av. Filosofia)
Instituto

Urb. Estacada del Marqués
Supermercado MAS

Urb. Alero de Sevilla

C.C. Los Altos de Simén Verde
Los Alcores

Las Brisas

METRO: Ciudad Expo

Av. San Juan (Colegio Mayor)
Cl. Nueva (Mercadona)

Cl. Nueva (Confiteria)

C/ Federico Garcia Lorca
Calahoyas

Urb. Puebla del Marqués
Supermercado MAS
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M-153 Sevilla/Delicias-Almensilla

M-154 Sevilla/Plaza de Armas-Mairena del
Aljarafe

M-155 Sevilla/Plaza de Armas-Almensilla
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Urb. Alero de Sevilla

C.C. Los Altos de Simon Verde
Los Alcores

Las Brisas

METRO: Ciudad Expo

Av. San Juan (Colegio Mayor)
C/ Nueva (2 paradas)

C/ Federico Garcia Lorca Urb.
Puebla del Marqués**

Urb. Estacada del Marqués
Av. Mairena (Cruzcampo)

Av. Mairena (Instituto Atenea)
C/ itaca

C/ Clavel

Av. Mairena (Cruzcampo)

Av. Mairena (Instituto Atenea)
METRO: Ciudad Expo
Poligono PISA (3 paradas)

Av. San Juan (Colegio Mayor)
C/ Nueva (Mercadona)

C/ Nueva (Confiteria)

C/ Federico Garcia Lorca
Calahoya

Urb. Puebla del Marqués

Tabla 18. Resumen de paradas por linea de autobus.
Fuente: Elaboracion propia

Estas paradas se concentran en su mayoria en el eje Av. Mairena-Av. Cuba-Av. de los

Descubrimientos, como se puede apreciar en el siguiente plano. Mientras que en zonas como

Simon Verde, Poligono Pisa o Estada del Marqués tienen a su disposicién un nimero reducido de

paradas.

El ayuntamiento de Mairena del Aljarafe esta trabajando en la viabilidad de implantar una linea

de transporte publico urbano, ya que el municipio se aproxima a los 50.000 habitantes.
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COBERTURA TP:
Paradas autobis

—— Recorridos autobUs

* Estaciones Metro - s ol

—— Linea 1 Metro

SISTEMA DE COORDENADAS ESCALA
TRANRSEP(::;I"‘EIPDI"]):LICO ETRS 1989 UTM ZONE 30N 1:25.000
,.fj-!b_,:
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Ilustracion 44. Recorridos transporte publico.
Fuente: elaboracion propia.

El problema que se plantea con este tipo de transporte es el tiempo de espera e incluso los
recorridos que resultan lentos y pesados por las numerosas paradas que llegan a hacer.

La inexistencia de plataformas reservadas para autobus, provoca que el tiempo de los trayectos
sea excesivo, hasta el punto de quedar descartado como medio de transporte por aquellos
ciudadanos que dispongan de vehiculo privado motorizado, o no, puesto que muchos habitantes
de Mairena emplean la bicicleta como medio de transporte interurbano, a pesar de no disponer
de las infraestructuras adecuadas.

El proyecto del tranvia del Aljarafe, incluido en el Plan de Transporte Metropolitano de 2006, que
debia conectar Coria, Palomares, Mairena del Aljarafe, San Juan de Aznalfarache, Bormujos,
Tomares, Gines, Castilleja de la Cuesta, Valencina de la Concepcidn y Salteras, con una longitud
aproximada de 28 kildmetros, un presupuesto de 264 millones de euros y una estimacién de 5,8
millones de viajeros anuales sigue son ejecutarse. Este proyecto que conectaria los diferentes
municipios del Aljarafe de norte a sur solventaria las largas esperas de los usuarios del autobus
metropolitano. No obstante, es una importante inversién econdmica que supuso su paralizacion
durante la crisis de 2011 y de momento sigue en el aire con la crisis econémica que se avecina
tras la pandemia. Otras soluciones, como una plataforma reservada para el autobls
metropolitano que produciria los mismos beneficios con un menor coste econémico y una
ejecucién mas sencilla y rapida. Este eje es importante por conectar municipios vecinos que
comparten muchos servicios, entre ellos el hospital comarcal de Bormujos
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Taxi

Mairena del Aljarafe cuenta a fecha de 2017 con 27 licencias de taxi operativas. Estas licencias se
concentran en una sola compafiia: Taxis de Mairena del Aljarafe.

La proximidad de las poblaciones de la comarca del Aljarafe hace que el servicio de taxi se
distribuya de manera confusa entre las distintas fronteras, pues la mayor parte de los trayectos
tienen como origen o destino una de las poblaciones citadas o Sevilla capital. Se ha analizado la
distribucion por municipios en cuestidon de licencias de taxis y taxis disponibles por persona con
el resto de poblaciones cercanas, asi como con Sevilla capital.

Municipio N.2 de licencias taxis Poblacién Taxi/persona
Mairena del Aljarafe 47 46.555 0,101%
San Juan de Aznalfarache 23 21.774 0,106%
Bormujos 9 22.180 0,041%
Tomares 13 25.455 0,051%
Sevilla 1.675 689.434 0,243%

Tabla 19. Datos de taxis y poblacion.
Fuente: elaboracion propia a través de datos IECA.

Se observa que si bien la proporcion en el caso de Mairena del Aljarafe estd muy por debajo del
calculo para Sevilla (Capital), es muy superior a los que se ven en el resto de municipios.
Posiblemente para esta poblacidon, podria ser beneficioso la expediciéon de mas licencias, para
cubrir sobre todo recorridos entre nicleos y hacia municipios cercanos.

Las paradas de taxis principales se distribuyen en dos ejes principales del municipio. Una de ellas
se encuentra en Av. las Américas, enfrente del IES Juan de Mairena. Dispone de 9 plazas
aproximadamente y se encuentran sefializadas adecuadamente. La otra parada se encuentra en
Av. Magdalena Sofia de Barat con una disponibilidad de 12 plazas aproximadamente.

Ilustracion 45. Parada taxi Av. las Américas llustracion 46. Parada taxi Av. Magdalena Sofia de Barat
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Demanda de transporte publico

De los aforos y encuestas realizadas, se han extraido las siguientes conclusiones:

METRO

En cuanto a la demanda del Metro, las dos estaciones, Cavaleri y Ciudad Expo, soportan una
afluencia muy importante de viajeros, en concreto de 8h a 9h y de 15h a 16h, ambos
correspondientes a las horas punta de la mafiana y de la tarde, respectivamente. Si se realiza el
saldo del nimero de bajadas menos el nimero de subidas se puede concluir que en ambas
paradas éste es negativo por la mafiana (mas viajeros suben que bajan) y positivo por la tarde
(mas viajeros bajan que suben). El hecho citado es indicador de que el municipio funciona como
polo generador de viajes durante el inicio de la jornada y como atractor de viajes en las horas de
la tarde, fruto del basculamiento de los desplazamientos producido con motivo de la jornada
laboral y la ubicacién de un gran nimero de puestos de trabajo en la capital.

Cabe resaltar que en ambas estaciones se han detectado personas que viajaban junto con su
bicicleta o patinete eléctrico, signo de la importancia que cobra los viajes combinados en el
conjunto del trayecto desde el origen hasta el destino, siendo el metro una etapa intermedia
dentro del viaje completo.

En cuanto al municipio de origen de los viajeros, detectamos que un gran nimero de estos no
residian en Mairena del Aljarafe, y que provenian de municipios como Bormujos, Almensilla o
Palomares del Rio.

AUTOBUS
La afluencia a las paradas de autobus es relativamente baja, Unicamente destacando las paradas
de los Altos de Simon Verde, que presentan un flujo algo superior de viajeros.

La importante afluencia a las estaciones de metro previamente mencionadas parece no
extrapolarse a las paradas de autobus circundantes mas proximas. Este hecho sumado a que las
encuestas aleatorias realizadas en las estaciones indican que muchos viajeros proceden de otros
municipios, puede indicar que la etapa del viaje entre el metro y el domicilio se realiza en vehiculo
privado, sin perjuicio del nimero de viajeros que la realizan utilizando los medios de movilidad
personal antes nombrados.

En cuanto al nivel de ocupacion del autobus, se ha detectado una baja ocupacién en el conjunto
de lineas. Estos datos pueden haberse visto afectados por la situacion de pandemia, en la que la
poblacion ha prescindido del transporte publico por miedo al contagio.
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En cuanto a sus conexiones con el resto del drea metropolitana, Mairena cuenta con una densa

red de carreteras. Los principales accesos al municipio se realizan a través de la A-8057 que
conecta con la SE-30, la A-8068 que conecta con Bormujos y la zona norte del aljarafe y la SE-655
Y SE-619 que conecta San Juan con Mairena. En menor medida destacamos la SE-619 que conecta

con Palomares del Rio.

La conexién con Sevilla se realiza principalmente por la A-8057, la via interurbana perteneciente
a la Red de Carreteras de la Junta de Andalucia. Es la via que soporta mayores volumenes de

trafico y congestion.

Jerarquizacion

Se ha jerarquizado el viario en 3 categorias en funcion del trafico observado, del uso y de la

funcién que cumplen dentro del municipio.

JERARQUIZACION:
—— Vias interurbanas |
= Vfas arteriales
—— Vias distribuidoras

JERARQUIZACIfJN RED VIARIA

MAIRENA DEL ALJARAFE

SISTEMA DE COORDENADAS
ETRS 1989 UTM ZONE 30N

ESCALA
1:25.000

FLAN CE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE ﬂl_omon

comgoss £ w0

llustracion 47. Mapa jerarquizacion de la red viaria.

Fuente: elaboracion propia.

Vias interurbanas: en esta categoria se engloban las vias con mayores volimenes de

trafico y con funciones de principal acceso al municipio y salida hacia otros. Entre ellas
destacamos la A-8057. Se trata de una via interurbana que ademds de conectar Mairena
del Aljarafe como San Juan de Aznalfarache permite la suba al municipio desde Sevilla.

En cuanto a sus caracteristicas, tiene calzadas independientes para cada sentido de
circulacién con dos carriles por sentido, lo que le confiere caracteristicas de autovia.
También se incluyen la SE-3303, A-8055, SE-655 y A-8068.
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“* Vias arteriales: en la segunda categoria se ha incluido vias que conectan el interior del

municipio. Destacando la Ronda Sur, Crta. de San Juan a Palomares, el eje Calle Nueva,
eje Av. Descubrimientos-C/Cuba y Av. de Mairena.

/7

“+ Vias distribuidoras: resto de vias que estructuran y distribuyen flujos hacia las vias

residenciales. Entre ellas destacan C/Ciaurriz, Lepanto, las principales vias del P.I.S.A'y

C/Cerro de la Campana.

Titularidad

En el término municipal de Mairena se integran cuatro realidades con respecto a la titularidad de

la red de carreteras y viario existente. Por un lado, cuenta con un pequefio tramo de SE-40 que
se integra dentro la Red de Carreteras del Estado, cuya titularidad y competencia corresponde al
Ministerio de Fomento. Vias de competencia autondmica y que se integra dentro de la Red
Autondmica de Carreteras de Andalucia (A-8052, A-8055, A-3120, A-8068 y A-8057). Por parte de
la Diputacion Provincia de Sevilla se encuentran la SE-3304 y la SE-3303 que forman parte de la
Red Provincial. La mayor parte del viario es de competencia municipal a excepcién de ciertos
tramos que competen a distritos organismos.

"| COMPETENCIAS:
Adm. General del Estado
= Comunidad Autdnoma
=== Diputacion Provincial
=== Ayuntamiento

COMPETENCIAS RED VIARIA

MAIRENA DEL ALJARAFE

SISTEMA DE COORDENADAS
ETRS 1989 UTM ZONE 30N

ESCALA
1:26.000

s,
PLAN CE MOVILIDAD URBANA SCSTENIBLE alomen %@
coneen e b Bl B

Ilustracion 48. Mapa de competencias de la red viaria.
Fuente: elaboracion propia a través de datos IECA.
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Planes de aforos

Para este apartado se ha analizado la afluencia de vehiculos que soportan las vias que conectan
con el municipio, detallando cual ha sido su evolucion histérica y qué variacion experimenta a lo
largo de la jornada. Para ello se han consultado los Planes de Aforos elaborados por la Junta de
Andalucia (2005-2019).

A-8057 2+100 Variante San Juan de 37.590 36.838 752
Aznalfarache-Mairena

A-8068 1+850 Mairena-Bormujos 18.578 16.163 2.415
A-8068 0+100 A-8056 - A-8057 15.921 13.692 2.229
A-8055 3+700 Mairena-Almensilla 4.775 4.536 239

A-8067 6+000 Ronda Urbana Sur de 12.279 11.174 1.105
Mairena

Tabla 20. Estaciones de aforo del entorno de Mairena del Aljarafe.
Fuente: Plan de Aforo 2019

Se trata de un total de 5 estaciones de aforo que miden intensidades diarias de vehiculos en las
vias mas proximas al municipio. La via que mas trafico soporta con diferencia es la Variante de
San Juan de Aznalfarache-Mairena, con mas de 37.500 vehiculos diarios. Muy por detras le siguen
la carretera Mairena-Bormujos, la interseccion entre la A-8056 y la A-8057 y la Ronda Urbana Sur
de Mairena, con voliumenes diarios entre los 12.000 a los 18.000 vehiculos. Por ultimo, se
encuentra la carretera Mairena-Almensilla, que es la que menos trafico sustenta con unos 4.700
vehiculos diarios.

Puede observarse que, a pesar de ser la que sufre una mayor intensidad global de vehiculos, en
términos de trafico pesado la Variante San Juan-Mairena queda muy por detrds, al ser la
proporcion de camiones muy inferior respecto a otras vias. De esta forma, es superada por la
carretera de Bormujos y la interseccién de la A-8056 con la A-8057, con mas de 2.000 vehiculos
pesados diarios, y la Ronda Urbana Sur, con algo mas de 1.000. La citada Variante se queda con
unos 750 vehiculos pesados al dia y de nuevo, con un volumen mucho menor, se encuentra la
carretera de Almensilla con algo mas de 200.

Si se presta atencion a la evolucién histdrica del trafico en estas vias seguin los Planes de Aforo de
la Junta de Andalucia del periodo 2005-2019, puede verse como el volumen diario de vehiculos
se resinti moderadamente durante la crisis econdémica del 2008, pero recuperd los niveles
previos a ésta gracias a un crecimiento sostenido a partir del afio 2013. Actualmente, la tendencia
difiere segun la via, observandose en el Ultimo afio un ascenso acusado del trafico en la Variante
San Juan-Mairena y moderado en la Ronda Sur. La carretera de Almensilla es la que ha presentado
una evolucion mas constante, no sufriendo cambios muy relevantes en el trascurso de todo el
periodo. Por el contrario, el medidor situado en la interseccion de la A-8056 y la A-8057 ha
detectado una caida del trafico paulatina pero consolidada a lo largo de los Ultimos afios, a la que
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se suma un importante descenso en la carretera de Bormujos que, reflejado en los ultimos datos
de la serie, queda por ver si se consolida en los préximos afos.
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Ilustracion 49. Serie histérica de la intensidad media diaria de vehiculos en las estaciones de aforo del entorno de
Mairena del Aljarafe.
Fuente: elaboracion propia a partir del Plan de Aforos

En el gréfico adjunto puede observarse la evolucion del trafico comentada. En trazo discontinuo
se hallan los datos calculados a través de interpolaciones para aquellos casos en los que el dato
de IMD no se encontraba recogido en el Plan de Aforos del correspondiente afio.

Analizando la evolucién histérica de los vehiculos pesados por separado, se observa cémo el
principal trafico de pesados que se daba inicialmente en la Variante de San Juan fue sustituido
por el aumento experimentado tanto en la carretera de Bormujos como en la interseccion entre
la A-8056y la A-8057, que actualmente se llevan el mayor volumen de vehiculos pesados. A partir
del afio 2018 puede observarse un claro descenso comun a todas las vias (exceptuando la
Variante de San Juan), que puede haber sido provocado por la puesta en servicio ese mismo afio
del tramo Almensilla-Espartinas de la SE-40, entre cuyos objetivos principales se encuentra
absorber gran parte del volumen de trafico de mercancias de largo recorrido y que puede ser la
responsable de la descongestion de estas vias previamente utilizadas para este fin.
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llustracion 50. Serie histdrica de la intensidad media diaria de vehiculos pesados en las estaciones de aforo del entorno
de Mairena del Aljarafe. Fuente: elaboracion propia a partir del Plan de Aforos
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Por otro lado, atendiendo a la variacién experimentada por el trafico a lo largo de la jornada,
observa como la menor actividad se da durante la madrugada y aumenta considerablemente en
las horas diurnas, apreciandose tres picos relevantes:

El primero de ellos se produce en torno a las 9 de la mafiana, coincidiendo para muchos
con el horario de inicio de la jornada laboral. Se observa que las vias donde el repunte
del trafico es mas acusado en este momento del dia son la interseccion entre la A-8056
y la A-8057 y la carretera de Bormujos, siendo un poco menos acentuados en la Variante
de San Juan-Mairena y en la Ronda Sur.

El segundo pico se da sobre las 3 de la tarde, esta vez concurriendo con la hora de salida
de la mayor parte de trabajadores. En este caso la via que experimenta una mayor
diferencia respecto al promedio del dia es la Variante de San Juan.

El tercer y Ultimo pico podria ser mejor calificado como “loma”, al ser el menos
pronunciado de todos y a la vez el mas progresivo en el tiempo, reflejando un aumento
ligero del tréfico en todas las vias durante el periodo comprendido entre las 7 de la tarde
y las 9 de la noche.

Evolucion porcentual del dia laborable tipo

1 \ >

——

ooy % % Sy 6 % & % Gy s s o, Yo e Ne Vs o, Yo, <o, <, <, S, <
5% % B % % B % % G Y Y Yy Yy G Yy Yy Yy Yy

—pT-51 SC-8118 SC-8321 —SE-8346

llustracion 51.Evolucion de la intensidad de trdfico durante un dia laborable tipo.
Fuente: elaboracion propia a través del Plan de Aforos

Aforos vehiculares realizados

Para analizar la movilidad en Mairena del Aljarafe, se ha realizado una toma de datos durante 3
dias laborables en 5 puntos claves del municipio. Los 5 puntos seleccionados han sido:
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e Glorieta Centro: Glorieta ubicada en el centro de Mairena, donde confluyen las siguientes

vias:
o Carretera Mairena — Palomares
o Carretera Mairena — Almensilla
o Calle Guadalquivir
o Calle Federico Garcia Lorca
o Calle Salvador Dali

o Calle Murillo
e Interseccidn Ciaurriz— Barriada Alero de Sevilla
e Glorieta Mariana de Pineda: Glorieta donde confluye la avenida de Andalucia y la
Carretera Mairena — Bormujos
e Glorieta Cavaleri: Glorieta donde confluyen las siguientes vias:

o Avenida Las Américas
o Avenida Magdalena Sofia de Barat
o Avenida de Cuba
o Calle Tramo de Unidn
Glorieta Pisa: Glorieta donde se cruzan las carreteras A8068, la A-8057 y la A-8055

Ilustracion 52. Ubicacion de los puntos de aforo seleccionados.
Fuente: Elaboracion propia

Para la realizacidon de los aforos se utilizaron estaciones de aforo de tecnologia de visién artificial,
en aquellos puntos donde fue posible su instalacion, y aforadores manuales en los puntos donde
no podia utilizarse las cdmaras. Las cdmaras de vision artificial miden el trafico en todos los
accesos de los puntos seleccionados, de forma que se obtienen los datos por horas y permite
establecer la matriz O/D en distintos momentos del dia. Con este sistema se determina el trafico
que circula por las diferentes rotondas y viales del &mbito de estudio, situando camaras de vision
artificial que permiten definir con exactitud los flujos de vehiculos en esas vias, segregando éstos
por intensidades horarias, y clasificando los vehiculos que circulan por ellas.
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llustracion 53. Camaras de vision artificial utilizadas por el equipo consultor durante las tomas de datos.
Fuente: Elaboracion propia durante realizacion del trabajo de campo
Del andlisis de los resultados obtenidos durante la realizacion de los aforos vehiculares, se
obtuvieron datos por cada punto de aforo, que se indican en detalle en el Anexo 4.

En la siguiente tabla se muestra un resumen de la Intensidad en Hora Punta (IHP) y la Intensidad
media Diaria (IMD) para cada punto de analisis, considerando que la IMD es equivalente a 8 veces
la IHP.

907 7.256
965 7.720
908 7.264
5.027 40.216
4.055 32.440

Tabla 21. IMD e IHP por punto de andlisis
Fuente: Elaboracion propia en base al trabajo de campo

De la toma de datos se han obtenido las siguientes conclusiones:

Los maximos flujos vehiculares durante la mafiana se producen entre las 8:00 y las 9:30,
mientras que, por la tarde, los maximos flujos se producen entre la 13:30 y las 15:00.

En las glorietas central, Mariana de Pineday la calle Ciaurriz se observan flujos vehiculares
cercanos a los 1.000 vehiculos en hora punta, no observandose graves problemas de
circulacién para los vehiculos.

Mientras que en las glorietas de la pasarela del Pisa y la glorieta Cavaleri se observaron
los mdximos flujos vehiculares, llegando a producirse retenciones en algunos ramales
para acceder a la rotonda, como en la A-8057, para acceder a la glorieta de la pasarela
del Pisa, o la avenida de Cuba, para acceder a la glorieta de Cavaleri.
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4.5.3.5. Aparcamientos

Oferta de aparcamientos

En el inventario realizado se han localizado un total de 49 bolsas de aparcamiento distribuidas
por todo el municipio. De todas ellas, 32 son de acceso publico, mientras que las 17 restantes
corresponden a establecimientos privados cuyo acceso puede verse restringido exclusivamente
al horario de apertura de los mismos.

La superficie total estimada destinada al aparcamiento suma unos 80.000 m? en caso de bolsas
de aparcamiento publicas y en torno a 50.000 m? las privadas. La mayor bolsa de aparcamiento,
atendiendo a su superficie en planta, es la situada en el Centro Comercial Metromar, que cuenta
con casi 10.000 m? y ademds de varias plantas subterrdneas. Por parte de las bolsas de acceso
publico, la de mayor tamafio es la ubicada en el entorno de la Barriada Ciudad del Aljarafe, con
mas de 7.700 m? de superficie para aparcamiento.

En cuanto a la distribucién de estos aparcamientos, resalta que la zona que alberga un menor
numero es la de Simdn Verde, al estar esta zona compuesta mayoritariamente por viviendas
unifamiliares, muchas de ellas con zona de aparcamiento privado. El caso contrario se encuentra
en la zona de Ciudad Aljarafe-Alcores, donde se ubica un gran nimero de bolsas de aparcamiento,
debido a la mayor densidad sus edificaciones. Algo similar ocurre en el Casco Histérico y en la
zona de Ciudad Expo, sobre todo por la importante presencia de comercios, y en el Poligono PISA,
aunque en este caso por la destacada concurrencia industrial.

TIPO APARCAMIENTOS
—— Bateria
— Linea
— Mixto
— Sin estacionamiento
BOLSAS APARCAMIENTO I e , & "~ s
I privado % R, 52 oh N e |
I pablico S ; o "R, W '

. SISTEMA DE COORDENADAS ESCALA
DISTRIBUCION APARCAMIENTOS ETRS 1989 UTM ZONE 30N 1:25.000
MAIRENA DEL ALJARAFE PLAN E MOVILIDAD URBaNA sosTENELE — allomon

llustracion 54. Distribucion de aparcamientos.
Fuente: elaboracion propia.

80



AT

alomon il

2/Q7/202

) | 12:04
CONSULTOR[A DE MOVILIDAD | emigggy o

Mairena del Aljarafe

Se destacan a continuacion los principales aparcamientos en Mairena del Aljarafe:

“» Aparcamiento Calle Nueva: Aparcamiento gratuito situado en Calle Calleja 5, con una
localizacidon muy céntrica que ayuda a compensar la ausencia de espacios cubiertos.

“* En base al espacio disponible, este espacio puede alojar hasta, aproximadamente, 150
vehiculos. Sin embargo, la ausencia de plazas delimitadas puede causar una variacion en
esta cifra.

“+ Aparcamiento Avenida de la Constitucién: Aparcamiento publico gratuito localizado
entre la Avenida de Cuba y la Avenida de la Constitucion. Carece de zona cubierta al
margen de una hilera de arboles en uno de los laterales. Con una localizacion muy
cercana a la estacion de metro de Cavaleri cuenta con 73 plazas.

“»  Aparcamiento Correos: Situado en el cruce entre la Calle Osa Menor y la Calle Alisios.,
contamos 47 espacios de parking delimitados disponibles. Se encuentra en el centro del
municipio, con espacios adicionales de aparcamiento en zonas cercanas, convirtiéndolo
en un area de estacionamiento muy concurrida.

APARCAMIENTOS PUBLICOS

Correos
47 plazas

Calle Nueva Avenida de la Constitucion

150 plazas 73 plazas

Ademas de estos aparcamientos gratuitos puestos a disposicion de publico existen también varios
parkings publicos, pero para uso exclusivo de clientes de ciertas areas o a cambio de una tarifa

“+ Aparcamiento Aljarafe Center: Situado en la Avenida de los Descubrimientos, en el centro
de negocios Aljarafe Center, dispone Unicamente de plazas subterrdneas.
Funcionamiento continuo.

“+ Aparcamiento clientes Mercadona: Situado en la Calle Nueva, 155, dispone de plazas al
aire libre con zonas cubiertas. Funcionamiento Unicamente durante las horas que
Mercadona estd abierto.

“» Aparcamiento clientes MAS: Situado en la Calle Ronda de Cavaleri, 1, dispone de plazas
al aire libre sin zonas cubiertas. Funcionamiento Unicamente durante las horas que el

Supermercado MAS estd abierto.

Demanda de aparcamiento

Periodo de mafiana

Considerando los datos globales para el conjunto del municipio, se puede considerar que Mairena
del Aljarafe presenta una ocupacion de vehiculos media respecto a la oferta de plazas, del
76,23%.
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Este porcentaje de ocupacion varia segln la macrozona, siendo Poligono PISA y Cavaleri las dos
mas presionadas, con valores que superan el umbral de alta saturacion del 80%, con un 99.44%
y 96.60%, respectivamente. Esto se explica por la importante actividad econémica que localizada
en estas zonas y la consiguiente afluencia de personas debido a la presencia de un mayor nimero
de puestos de trabajo en esta franja horaria.

En cuanto al resto de macrozonas, se considera que tanto el Centro, con el 62.28% de ocupacion,
como el Sur, con un 62.15%, presentan una ocupacién media y que Ciudad Expo, con un 46.46%
tiene una ocupacidn baja, al encontrarse por debajo del umbral del 60%.

Oferta Demanda % Ocupacion Déficit
Mafana
949 917 96,60% 63
864 538 62,28% 0
1.417 658 46,46% 0
2.356 2.343 99,44% 222
1.406 874 62,15% 0
6.992 5.330 76,23% 285

Tabla 22. Demanda de estacionamiento por macrozona en periodo de mafiana.
Fuente: Elaboracion propia

Teniendo en cuenta que se considera que a partir del 90% de ocupacion se producen dificultades
para encontrar aparcamiento, se ha estimado un déficit de 285 plazas en el municipio, de las
cuales 63 se encuentran en Cavaleri y la mayoria, 222, en PISA.

En cuanto a la indisciplina en el estacionamiento, se puede afirmar que las macrozonas con una
mayor tasa de ocupacion son también las que presentan mayor porcentaje de ilegalidad. A este
respecto, Cavaleri presenta la mayor tasa de estacionamiento ilegal del municipio, de un 7,48%,
seguida del Poligono PISA, con un 6,98%. También se han localizado vehiculos mal estacionados
en Ciudad Expo, donde el porcentaje de ilegalidad se sitla en un 3.54%, mientras que en el Centro
y el Sur no se ha detectado indisciplina en cuanto al aparcamiento. En términos globales, el
municipio cuenta con un 4,09% de ilegalidad.

Oferta Demanda Vehiculos % llegalidad
Mafiana ilegales
949 917 71 7,48%
864 538 0 0,00%
1.417 658 50 3,54%
2.356 2.343 165 6,98%
1.406 874 0 0,00%
6.992 5.330 286 4,09%

Tabla 23. llegalidad en el estacionamiento por macrozona en periodo de mafana.
Fuente: Elaboracion propia
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Periodo de tarde

Durante esta franja horaria, el municipio presenta una tasa de ocupacion del 46.32%, que se
considera una ocupacidn baja. Tampoco alcanzan el 60% de ocupacién tres macrozonas: PISA
(27.93%), Ciudad Expo (30.53%) y Cavaleri (57.14%).

Es destacable cdmo en las dos macrozonas donde existe una ocupacién mas elevada en periodo
de mafiana, PISA y Cavaleri, ésta se rebaja muy considerablemente durante la tarde,
posicionandose entre las menos concurridas del municipio. Esto refuerza la hipétesis de que la
alta ocupacién es provocada por una oferta de plazas insuficiente para la demanda de personas
gue acuden a sus puestos de trabajo haciendo uso del vehiculo privado durante el periodo
matinal. Por lo demas, a esta hora sdlo el Centro supera el umbral de alta saturacion, con un
80.24%, mientras que la macrozona restante, el Sur, se sitla en un 64.92%.

Oferta Demanda Tarde % Ocupacion Déficit
949 542 57,14% 0
864 693 80,24% 0

1.417 433 30,53% 0

2.356 658 27,93% 0

1.406 913 64,92% 0

6.992 3.239 46,32% 0

Tabla 24. Demanda de estacionamiento por macrozona en periodo de mafiana.
Fuente: Elaboracion propia

Como consecuencia de la baja ocupacién de vehiculos en el conjunto del municipio para este
horario, la estimacidn del déficit de plazas de aparcamiento es nula, al no superarse el umbral del
90% de ocupacién en ninguna de las macrozonas estudiadas.

Si se analiza la indisciplina de aparcamiento en el municipio, durante el periodo de tarde se reduce
hasta el 1.81%, detectandose ilegalidad en el estacionamiento en todas las macrozonas excepto
en el Sur. La que presenta una mayor tasa de ilegalidad es el Centro, con un 8.38%, mientras que
en el resto de macrozonas es mas reducida: 2.38% en Cavaleri, 1.77% en Ciudad Expo y 0.28% en
PISA. De nuevo, la macrozona que presenta una mayor tasa de ocupacion es también la que sufre
una mavyor proporcion de ilegalidad.

Oferta Demanda Tarde Vehiculos % llegalidad
ilegales
949 542 23 2,38%
864 693 72 8,38%
1.417 433 25 1,77%
2.356 658 7 0,28%
1.406 913 0 0,00%
6.992 3.239 127 1,81%

Tabla 25. llegalidad en el estacionamiento por macrozona en periodo de tarde.
Fuente: Elaboracion propia
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En Mairena del Aljarafe no existen plataformas de movilidad compartida locales, pero si se utilizan
las plataformas colaborativas AMOVENS y BlaBlaCar, principalmente para viajes a o desde Sevilla.
Para obtener una aproximacién de la oferta que suponen este tipo de servicios se ha realizado
una busqueda en un dia laborable tipo con el fin de determinar la oferta en las plataformas de
movilidad compartida. Todos tienen como punto de origen y destino en Mairena del Aljarafe.

En la AMOVENS, se ofertan 2 viajes, con 10 plazas disponibles, direccidn Sevilla desde Mairena
de Aljarafe durante el dia. Ambos viajes, con un total de 10, plazas se ofrecen de 00:00 a 00:00
de un dia al siguiente, es decir, durante 24 horas. Se encuentra entonces el total de la oferta en
esa franja horaria.

En la plataforma BlaBlaCar, dada la coyuntura actual, no se pueden encontrar un nimero real de
viajes que se pudiera acomodar a la oferta real que se daria en una época normal. En municipios
como este, esta aplicacidn suele basarse en viajes a universitarios o trabajos, lo cual representa
una oferta sélida y constante.

La labor de busqueda de la ubicacién de puntos de recarga eléctrica de vehiculos se ha realizado
acudiendo a diversas fuentes de informacion, siendo la principal la pagina web electromaps.com,
la cual establece la existencia de hasta cinco puntos de recarga en el municipio, de los cuales se
ha corroborado la operatividad actual de cuatro, a través de la exploracidon de paginas web
propias de los establecimientos y de la informacidén complementaria que ofrecen los comentarios
del motor de busqueda Google.

De los cuatro puntos de recarga citados, dos de ellos se encuentran en establecimientos
dedicados a la compra o mantenimiento de vehiculos, siendo uno un concesionario de
motocicletas eléctricas y otro un taller de reparacion. La utilizacidén de estos puntos de recarga
gueda, por tanto, supeditado al horario de apertura de estos establecimientos.

Los otros dos puntos de recarga encontrados en el municipio se hallan en el aparcamiento de una
cadena de supermercados y en el de una gasolinera, el cual es explotado por una empresa
dedicada exclusivamente a la gestion de este tipo de servicio. La utilizacién del punto de recarga
del supermercado tiene el mismo inconveniente descrito para los casos anteriores, a diferencia
del de la gasolinera, cuya disponibilidad seria posible durante las 24 horas del diay todos los dias
de la semana. Por su parte, el punto de recarga del supermercado presenta una ventaja que
supone una diferencia sustancial respecto a los demas, y es la promocién de recarga gratuita
durante el estacionamiento, el cual también seria gratuito por debajo de un tiempo determinado
o superando un importe de compra minimo.

En cuanto a disponibilidad de vehiculos privados, en el registro y base de datos municipal, a fecha
de 2018, constan 256 vehiculos censados que no utilizan ni gasoil ni gasolina.

De manera global, se echa en falta la presencia de mas puntos de recarga en el municipio que
pertenezcan a una red estructurada, como es el caso del punto situado anexo a la gasolinera, que
permite realizar una reserva previa a su utilizacién a través de apps que facilitan el pago y la
planificacion de viajes.
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En términos de comparacion con la provincia podemos ver los siguientes datos:

Castilleja
Cuesla B a Tomares

Sevilla

San Juan a i _J Mairena
del Alcor
Bollullos
Mitacion
Mairena AR di

Al fi
lasst Aguadulce

Ilustracion 55. Mapa de puntos de recarga por municipios en 2018.
Fuente: eldiariodesevilla

En la imagen, con fecha de 2018, el municipio de Mairena del Aljarafe presenta el mayor nimero
de espacios de recarga de vehiculos eléctricos sin contar los existentes en Sevilla capital. Con una
pronta introduccion en este mercado, tiene la oportunidad de convertirse en un lider en la
provincia.

Adicionalmente, también serfa conveniente garantizar el correcto mantenimiento de estos
puntos, ya que se han detectado frecuentes averias que merman la operabilidad y el atractivo de
estos vehiculos como alternativa realmente viable. De manera complementaria, también seria
favorable la instalacion de nuevos conectores de naturaleza rapida y ultrarrapida, que permitirian
la recarga completa de los vehiculos no sélo durante estancias prolongadas (como puede ser la
jornada laboral), sino también las llamadas “recargas de oportunidad”, que aprovechan estancias
mas cortas durante actividades relacionadas con el ocio, como puede ser el cine, para hacer mas
atractiva la utilidad de estos vehiculos alternativos.

Por otro lado, la proliferacion de patinetes i‘i’; Ayuntamiento Mairena del Aljarafe

"4®*" 9deabrilalas 952 - @
eléctricos como vehiculos de movilidad @ La estacion de Metro de Sevilla de Cavaleri en #Mairena es la primera
en Espafia con estacion y recarga gratis de patinetes eléctricos.

personal es una realidad que cada vez tiene

L. Estas iniciativas son una oportunidad para potenciar la combinacion de
estos nuevos modos de movilidad sostenibles.

mas peso en el municipio. En este sentido el

#SomosSostenibilidad

Ayuntamiento estd ya trabajando en una
nueva ordenanza reguladora que incluya este
tipo de vehiculos. Ademds, la estacion de
Cavaleri dispone desde hace muy poco de una
estacion de recarga de patinetes eléctricos
como impulso a la intermodalidad con este
nuevo modo de transporte.

85



A T.QR MAIRENA'DEL

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

alomon

Entre los datos analizados, se encuentran el registro de siniestros viales de ciclistas, usuarios de
VMP y peatones, facilitado por la Policia Local de Mairena del Aljarafe.

En la siguiente tabla se muestra el resumen de siniestros durante los Gltimos tres afios:

87 9 8 104
98 21 13 132
72 3 14 89
257 33 35 325

Tabla 26. Registro accidentes afios 2018-2020.
Fuente: Policia Local Mairena del Aljarafe

El mayor nimero de accidentes se registran en el ambito de la circulacion vial, siendo un 80% del
total de los accidentes registrados. En 2020 el registro se reduce, producto del estado de alarma
y la reduccion de la movilidad, de hecho, desde el 3 de marzo hasta el 9 de junio no se desarrollan
siniestros. Si en este periodo se hubiesen registrado incidentes la tendencia apunta a que los
accidentes estan creciendo anualmente. Si realizdsemos una estimaciéon de los accidentes
producidos durante el afio 2020, incluyendo los meses que no hubo registros por el
confinamiento domiciliario, estariamos hablando de 138 accidentes aproximadamente durante
2020.

Los siniestros de peatones tienen dos causas principales: accidentes con turismos, en los que no
se respeta la prioridad de paso peatonal o el peatén invade la calzada indebidamente.

En los siniestros en turismos suele estar implicado un peatdn, pero también se han detectado
incidencias con respecto a los ciclistas, sobre todo por no respetar la prioridad de paso ciclista.

Solamente se ha detectado accidentalidad en cuatro casos con un usuario de vehiculo de
movilidad personal, por lo que hasta el momento indica un uso correcto de este modo de
transporte.

Los estudios de movilidad y transporte se han centrado tradicionalmente en los desplazamientos
de las personas, tanto en vehiculos privados como en servicios de transporte publico.

El transporte de mercancias, y su expresion en el ambito urbano, la distribucién urbana de
mercancias (DUM), ha sido, durante décadas, el elemento olvidado en estos estudios, quedando
amenudo relegado a un papel testimonial o, en el mejor de los casos, a recibir un trato superficial.

Son numerosos los factores que explican este hecho. Sin detenernos a profundizar en los mismos
en exceso, podemos citar como principales los siguientes:

La complejidad del ecosistema de la distribucidon, con un elevado nimero de agentes
involucrados con intereses a menudo contrapuestos, que convierte la intervencion en la
actividad en un problema a menudo incémodo para los reguladores.
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Relacionado con el anterior, el elevado nimero de variables a considerar en los analisis,
gue, unido a la ausencia practicamente total de datos para poder realizar estudios y
andlisis fiables, ha venido suponiendo un reto sin solucion para los expertos, ya sean
analistas o consultores.

La ausencia de una presién suficientemente real fuerte por parte de ninguno de los
grupos anteriores, resumida a menudo en la expresidn: “Las mercancias no votan”.

Como consecuencia de todo lo anterior, el problema de la distribucién urbana y las fuertes
externalidades negativas que genera, ha venido posponiéndose sine die, hasta haber alcanzado
el punto donde ni social, ni econdmica, ni medio ambientalmente, es posible seguir postergando
la intervencién decidida de la misma.

El elevado peso que la distribucion juega proporcionalmente en la movilidad global, tanto en
términos cuantitativos como especialmente en cuanto a los inconvenientes que genera, hace que
resulte incoherente afrontar procesos de implantacién de movilidad sostenible sin abordar,
simultanea y prioritariamente, la optimizacion de la distribucion urbana y su transformacién en
una actividad igualmente sostenible.

Gracias al exhaustivo andlisis geografico, urbanistico y socio econémico llevado a cabo a lo largo
de este trabajo, puede extraerse como conclusion la caracteristica fundamental que definira la
distribucion urbana de mercancias en el municipio de Mairena: su caracter metropolitano.

Hoy en dia, en cualquier pais desarrollado, es impensable concebir ningin municipio
autosuficiente y enddgeno en términos de economia o movilidad. Todos, en mayor o menor
medida, forman parte de una red interconectada e interdependiente, por lo que los flujos de
personas y mercancias con los municipios y localidades de su entorno son una necesidad y una
constante. En el caso de Mairena, se dan una serie de circunstancias que potencian en gran
medida dicha interdependencia, como son:

Gran proximidad a Sevilla, nucleo urbano de extrema importancia econdmica, social y
cultural y por tanto gran atractor y generador de desplazamientos

Desarrollo histérico de Mairena como ciudad dormitorio o satélite de la capital. Por ese
motivo, es inevitable que el sistema empresarial y econémico de la villa se haya ido
construyendo a lo largo del tiempo como una parte complementaria e integrada del
sistema econdmico de la urbe principal, y que por tanto las relaciones bidireccionales
como clientes y proveedores entre los agentes econémicos de ambos nucleos sean
frecuentes y numerosas.

Integracidn geogréfica de Mairena del Aljarafe en otro conjunto urbano adicional, como
es el Aljarafe sevillano, con caracteristicas socioecondmicas equiparables. Esto hace que
la unidad de interrelacién econdémica sea aln mas extensa y compleja, afiadiendo a la
relacion bidireccional con Sevilla relaciones entre pares que generardan movimientos y
desplazamientos de caracter multi-direccional y perimetral.

Por lo tanto, la primera conclusion es que la actividad econdmica esperada (industrial, comercial
y empresarial) no serd exclusivamente la generada habitualmente por un nucleo urbano de
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47.000 habitantes, sino que a la misma hay que afiadir el desarrollo provocado por las sinergias
obtenidas al pertenecer a un sistema econémico mucho mas amplio.

Se dan en Mairena dos circunstancias socioeconémicas adicionales que van a condicionar asi
mismo la intensidad de la actividad de la distribucién urbana de mercancias, estrechamente
ligada al dinamismo y la actividad econémica.

La primera de ellas es la edad media de los residentes en Mairena del Aljarafe, que por
su condicion de ciudad dormitorio, y como se ha indicado en el apartado
correspondiente, es inferior a la media de la comunidad autdonomay también a las medias
de sus municipios limitrofes. Junto a la existencia de una inusualmente elevada cifra de
menores entre 5 y 10 afios, da idea de que las parejas jovenes con hijos pequefios
conforman una proporcion importante de los residentes del municipio.

La otra variable a tener en cuenta es el nivel de renta, que el estudio ha situado en cifras
superiores a los de la capital, y, junto a sus municipios limitrofes, en uno de los puestos
mas elevados de toda la comunidad auténoma.

La combinacién de gente joven y renta alta permite explicar la existencia, en un nucleo urbano
de reducidas dimensiones, de centros comerciales, zonas de ocio, restauracién y hosteleria, que
con seguridad no dan servicio sdélo a los residentes de la propia Mairena, sino que atraen clientes
y usuarios de la capital y del resto de municipios del Aljarafe.

La conclusidon que permite extraer el estudio geografico y socioecondmico es que, con
independencia de mediciones que permitan obtener datos mas precisos, la intensidad esperada
de la Demanda de espacio para la actividad DUM sera superior a la media para los municipios de
su tamafio, y por tanto también lo serdn las externalidades e inconvenientes generados al
conjunto de los ciudadanos.

Se utiliza el término “Oferta DUM” para referirnos al espacio publico a disposicidn de los vehiculos
que tienen que realizar esta actividad de forma profesional. El espacio autorizado para realizar
cargas y descargas puede ser publico (generalmente zonas de ¢/d y zonas peatonales con acceso
autorizado) o privado (muelles de carga de establecimientos comerciales o industriales de
caracter privado).

La oferta DUM es un pardmetro importante, y necesario para realizar el posterior diagndstico
emanado de la comparacion entre la oferta existente y la demanda necesaria.

A los efectos del andlisis de la oferta DUM, suele considerarse especificamente el espacio de
caracter publico.

En Mairena se han detectado 20 zonas reglamentariamente sefializadas para su uso exclusivo
como carga y descarga, como se puede apreciar en la siguiente ilustracion:
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Ilustracion 56. Mapa de localizacion de plazas reservadas a la carga y descarga.
Fuente: Elaboracion propia

Respecto a la normativa aplicable a la utilizacién de las mismas, ésta se recoge en la ORDENANZA
MUNICIPAL DE TRAFICO, CIRCULACION DE VEHICULOS A MOTOR Y SEGURIDAD VIAL (Publicada
en BOP de 15-07-04), y mas concretamente en la seccién | (Carga y descarga) del Capitulo | (De
la carga y descarga, Vehiculos pesados y Mercancias Peligrosas) de su Titulo IV (De las Actividades
en la Via Publica). Su redaccion para este capitulo puede enmarcarse dentro de las normas
cldsicas, en cuanto a que auna superficialidad en el tratamiento de la problematica, y un marcado

conservadurismo.

Su mayor concrecion, y quiza la Unica, la encontramos en su articulo 60, apartado 1, cuando
establece que:

“Las operaciones deberdn efectuarse con personal suficiente para terminarlas lo mds
rapidamente posible, siendo el limite de tiempo autorizado para cada operacion, con
cardcter general, de 20 minutos. Excepcionalmente se podrd autorizar un periodo mayor
de tiempo previa solicitud debidamente justificada y para una operacidn en concreto”.

No obstante, dado que la propia Ordenanza no establece ningiin medio de control y prueba (ni
analdgico ni digital) de la duracién de dichas operaciones, resulta evidente que dicha restriccion
es en Ultimo término inaplicable en la practica.

Al'igual que con el resto de articulos y condiciones de uso, el Unico medio de control real consiste
en la vigilancia de la indisciplina por los efectivos de las fuerzas policiales locales, que como norma
general son claramente insuficientes para ejercer de forma eficaz dicha labor en todas las
ciudades, no sélo espafiolas y europeas, sino a escala internacional.
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Se utiliza el término “Demanda DUM” para describir la naturaleza y el volumen de operadores,
vehiculos y receptores que operan la distribucion urbana de mercancias en una ciudad. Dentro
del concepto de demanda, o como consecuencia de él, emana una necesidad concreta de
reservas de espacio publico, horarios de utilizacién y otras normas accesorias, que serian
necesarias para que los operadores, vehiculos y receptores pudieran realizar su labor de forma
eficiente, al menor coste y en el menor tiempo posibles, y sin generar molestias ni inseguridad al
resto de los usuarios de la via publica.

El proceso de la DUM en el entorno urbano es el Ultimo eslabén de un proceso logistico mucho
mas amplio. Y efectivamente, como toda actividad econdmica e industrial, es un proceso
sofisticado y por lo tanto complejo. En ella intervienen, y se ven afectados, un ndmero elevado
de agentes diferentes (habitualmente referidos por su terminologia inglesa, como stakeholders).

Ademads, y como un factor en gran medida explicativo de la situacién de la DUM en la mayoria de
las ciudades, cada uno de estos agentes tiene intereses no sélo contrapuestos, sino radicalmente
opuestos a los intereses de otro, o de varios, de los implicados. Lo cual ha provocado que en los
ultimos tiempos no se conozcan apenas casos de éxito donde, de manera colaborativa, los
afectados hayan buscado y alcanzado un consenso para solucionar la problematica existente, tan
evidente que ya no es negada por ninguna de las partes.

Esta combinacion de la complejidad del andlisis y del conflicto claro de intereses entre las partes,
ha sido la excusa perfecta para que tanto administraciones publicas, como los operadores
logisticos e incluso los profesionales del transporte y la movilidad hayan obviado la resolucién del
problema durante décadas, posponiéndolo siempre para tiempos y responsables futuros.

La propia evolucién de la actividad, con su tendencia de crecimiento exponencial debido al
ecommerce (El comercio electrénico ahora estd experimentando un crecimiento de mas del 10%
por afio a nivel mundial y regional. Esto es notable teniendo en cuenta que, durante cinco afios,
los indices de ventas de comercio electrénico casi se triplicaron a nivel mundial (World Economic
Forum, 2020)) y el crecimiento de las ciudades, asi como los nuevos parametros y sensibilidades
a nivel medioambiental, de sostenibilidad, y de calidad de vida en las ciudades, han retirado el
telén que cubria y ocultaba esta problemdtica, desnudando la situacién actual y haciendo
evidente, a los ojos de todos, que la intervencion activa por parte de las autoridades y
administraciones competentes no puede ser pospuesta por mas tiempo.

Pero tanto para los expertos como para los reguladores que persiguen encontrar soluciones a la
congestion y a la organizacion de la distribucion en entornos urbanos, es crucial comprender la
diversidad de objetivos, motivaciones y desafios que existen en los procesos de trabajo del
movimiento de mercaderias (Fiete Krutein et al (2020): “Lesson learned from Urban Delivery
Vehicle Ridealongs”).

Brevemente se describen los distintos actores de la DUM:

Cargadores: Su motivacion principal es la entrega de su mercancia en el tiempo y destino
acordados, en buenas condiciones de manejo y conservacién y a un coste lo mas reducido
posible.
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Operadores Logisticos: Su principal interés es cumplir el compromiso adquirido de
entrega de la mercancia de su cliente, con el menor coste posible. En el caso de Mairena,
la identificacion de una asociacién especifica de operadores actuantes en el municipio no
ha dado frutos, entendiéndose que se organizardan en un dmbito de actuacién mas
amplio, como puede ser el provincial.

Conductores — Repartidores: Los operadores recurren a toda oportunidad de reducir sus
costes operativos. Esto significa, a menudo, subcontratar sus servicios de reparto a otros
operadores con tarifas mas econdmicas, que normalmente son pequefios autdnomos o
incluso particulares, que dependen de bordear la ilegalidad laboral y del uso de vehiculos
obsoletos y altamente contaminantes, para sostener sus reducidas tarifas. Es la ya
conocida “Uberizacion” de la distribucion urbana de mercancias. En este caso, su
preocupacion principal es el ahorro de tiempo que les permita realizar un elevado
numero de repartos. Ello motiva que su tendencia natural sea estacionar su vehiculo lo
mas cerca posible del punto de entrega, recurriendo en un porcentaje muy elevado de
los casos (entre el 80% y el 90%, segun algunos estudios) a infringir la normativa
municipal en materia de trafico.

Este tipo de estacionamientos irregulares
“por la busqueda de la proximidad”
constituyen una parte muy mayoritaria
del problema de la ilegalidad en la DUM,
frente a su argumentacion de la
frecuente ocupacion de las plazas
reservadas para carga y descarga.

Ciudadanos: Son receptores indirectos de los beneficios de esta actividad (pues son
consumidores de bienes y servicios en su ciudad), pero sin embargo sufren directamente
los efectos perjudiciales de la misma (mayor congestion del tréfico, interferencias
provocadas por la elevada ilegalidad de los vehiculos DUM, contaminacién ambiental,
acustica y visual, asi como incremento de la inseguridad vial). Por tanto, suelen ser poco
tolerantes con las irregularidades que observan por parte de los vehiculos DUM, y
detractores del incremento de esta actividad en las calles de la ciudad. Sin embargo,
también contribuyen al problema, pues una parte de ellos ocupa frecuentemente con
sus vehiculos los espacios reservados para carga y descarga, interfiriendo claramente en
el desarrollo de la actividad.

Administraciones Publicas: Obviamente la Administracién con mayor competencia y
responsabilidad en cuanto a la ordenacién de la DUM en su municipio, es el propio
Ayuntamiento de Mairena.

Receptores: Los receptores de las mercancias pueden ser tanto ciudadanos particulares
(apartado anterior) como empresas y establecimientos comerciales. En el caso de
Mairena, existe una Asociacion de Comerciantes de Mairena (ACOMA) y una Asociacion
empresarial de Mairena (AEMA) que han de ser incorporados al proceso participativo
tanto para la fase de diagndstico e identificacidén de problemas, como para conseguir su
implicacion y colaboracion en la de implantacion de soluciones.

El cuestionario enviado se recoge en el anexo 2 y las conclusiones obtenidas se muestran
en el anexo 4.
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A través de la informacién facilitada por los ciudadanos y ciudadanas de Mairena del Aljarafe en
las distintas encuestas y aforos realizados, se caracteriza la movilidad en la ciudad.

Los datos y andlisis realizados se recogen en el Anexo 4: Explotacién de la toma de datos,
mostrandose en este apartado las conclusiones mas destacadas.

Caracteristicas de los encuestados en encuesta online

El 91% de los encuestados tiene carnet de conducir y vehiculo propio.

El perfil del hogar en la encuesta es de cuatro miembros en el hogar (40%) con dos
vehiculos (56%).

El 60% de los encuestados aparcan su vehiculo en la calle. Con un total de 23.209
turismos censados en Mairena, podriamos llegar a hablar de hasta 13.925 turismos
ocupando los estacionamientos en las calles.

La mayor parte de los encuestados (58%) realizan sus desplazamientos en dias
laborables.

Caracterizacion de los modos de transporte

La utilizacidon de modos de transporte se encuentra muy polarizada el municipio, con la siguiente
tendencia:

El 62% de los desplazamientos se realizan como coche conductor, seguido de un 14% de
desplazamientos a pie, un 6% de bicicleta/patinete y un 6% en metro. La proporcién de
utilizacion del autobus interurbano es muy baja, con tan sélo un 1% del reparto modal.
Las personas que no utilizan el vehiculo privado lo hacen principalmente por la cercania
a su destino.

La eleccion de modos privados para actividades como ir al trabajo o los estudios supera
ya en 4 veces a la eleccién de modos no motorizados o publicos respecto a la situacion
pre-COVID, posiblemente por el temor al contagio durante los desplazamientos
cotidianos en transporte publico.

Sobresale el uso del metro como medio de transporte publico, con un 42% frente al
autobus interurbano con sélo un 3% de los usuarios.

Hay que destacar que solamente un 1% de los encuestados en el cuestionario online ha
respondido que no contaba con vehiculo privado (6/506 encuestados).

Cambios en la movilidad por la situacién pandémica

La pandemia COVI-19 ha alterado los patrones de movilidad de la poblacién y ha obligado a
adoptar otros habitos. A continuacion, se recogen los cambios mas destacables, algunos de ellos
pueden llegar para quedarse:

Se ha detectado un importante descenso de las personas cuyo principal motivo de viaje
es el laboral debido a la situacién de pandemia. Ello viene fomentado por el teletrabajo,
lo que repercute beneficiosamente en la reduccion de emisiones de CO?, la calidad del
aire y la contaminacién acustica.
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Entre los modos mas afectados, debe sefialarse la brusca caida del metro, que pasa de
ser la opcion mas demandada por detras del coche y el 11% de los encuestados en la
situacion pre-COVID a la cuarta posicidn con casi la mitad de usuarios (6% actualmente).
Importante aumento de los viajes internos en Mairena frente al total, que ahora suponen
el 41,50%, una subida de mas de 10 puntos frente al 30,43% previo a la pandemia. Estos
datos no hacen mas que corroborar el sobresaliente incremento de la movilidad de
proximidad en el Ultimo afio y el proporcional atractivo de realizarlos a pie.

La movilidad con perspectiva de género
Analizando los datos con perspectiva de género:

Las mujeres ocupan mayores proporciones en el desplazamiento de visitas a familiares y
llevar a los hijos al colegio frente a los hombres.

En cuanto al modo de desplazamiento, predominan en los hombres la moto, patinete y
bicicleta.

Existe un equilibrio a desplazamientos a pie y como conductor de vehiculos privados.
Las mujeres presentan mayor proporcién en la utilizacion del metro y como
acompafiante en vehiculo privado.

La encuesta online realiza una aproximacion de participantes que voluntariamente han accedido
a través de los canales de difusion disponibles a realizar la encuesta. Los datos obtenidos son
valiosos y reflejan las caracteristicas de la movilidad en Mairena. Para completar estos datos y
con el objetivo de obtener una encuesta representativa de la poblacién, se ha realizado
complementariamente una encuesta domiciliaria con los siguientes resultados.

Encuesta domiciliaria

El 36,5% de los encuestados tienen carnet y vehiculo. A este dato le sigue el 27,8% que
tiene carnet, pero no coche y el 17,3% que no tiene ninguno de los dos.

El 43,8% cuentan con 2 vehiculos en el hogar. Le sigue tener 1 vehiculo con un 34,3%y
tener ninguno con un 11,3%.

En cuanto al motivo de los desplazamientos, en el horizonte PRE-COVID el 57,3% de los
encuestados viajaba por motivo trabajo/negocios, seguido de compras con un 17%. En la
actualidad, donde la movilidad aun se encuentra marcada por la COVID-19, el 43,8% de
los encuestados viaja por motivo trabajo/negocios seguido de compras con un 24,5%.

MOTIVO DEL DESPLAZAMIENTO

Visita a un familiar

Turismo

Trabajo/negocios
Médico
Llevar nifios al colegio

Estudios

Compras

Asuntos propios/gestiones

Ocio y Deporte

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%
B POST-COVID PRE-COVID

llustracion 57. Motivo de desplazamiento. Fuente: Elaboracion propia
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En cuanto a la frecuencia del desplazamiento, en el horizonte PRE-COVID el mayor
porcentaje se produce en la opcién Todos los dias laborables con un 62,8%. Como
segunda opcion sobresale 1 0 mas veces a la semana con un 30,3%. En la actualidad,
el mayor porcentaje se produce en la opcién Todos los dias laborables con un 47,5%.
Le sigue la opcion sobresale 1 0 méas veces a la semana con un 41,7%.

FRECUENCIA DEL DESPLAZAMIENTO

Todos l0s dias laborak|e:s T —
Todos los dias (de lunes a domingo) -
Lunes a sabado W
Esporadicamente .
1 0 més veces al mes -

5 1
1 0 més veces a la semana

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%
m POST-COVID PRE-COVID

Ilustracion 58. Frecuencia de desplazamiento.
Fuente: Elaboracion propia

En el modo de desplazamiento el coche como conductor es la opcidon mayoritaria con un
58,7% frente el desplazamiento a pie con un 17,5% antes de la pandemia, una tendencia
que se mantiene durante la pandemia en el caso del vehiculo privado (58%), pero que
aumenta considerablemente en el caso de la opcidn a pie con un 25,7%.

MODO DEL DESPLAZMIENTO

Otro ||
Moto 3)2% 2,0%
Metro [A3,5% M 5,8%
Coche acompafiante 4J0% 5,7%
Cochey Metro ;3% 0,8%
Coche y Bici  6;3% 0,2%
Coche conductor 58,7% . 580% |
Coche compartido 0,2%
Bicicleta/patinete ] 0,8%
Autobus interurbano 1J5%- 0,7%
Apie N7V

0% 20% 40% 60% 80% 100% 120% 140%
PRE-COVID mPOST-COVID

llustracion 59. Modo de transporte.
Fuente: Elaboracion propia
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“» El estacionamiento de vehiculos se realiza en su mayoria en la calle (75%), con un uso de
bolsas de aparcamiento publico hasta el 15%.

APARCAMIENTO VEHICULO PRIVADO
Garaje privado =

Aparcamiento supermercado ¥

Aparcamiento pUblico —|EG————m

Aparcamiento ilegal (doble fila, aceras...) |

AP Ca M @Nt0 N |2 Calle
Aparcamiento de la empresa &

Macrozona

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 9S0%
B POST-COVID m PRE-COVID

Ilustracion 60. Modo de transporte.
Fuente: Elaboracion propia

“+ Los motivos del uso del vehiculo privado estdn representados tanto en el escenario pre-
COVID como post-COVID por la opcidn comodidad (66,9% vs 73,6%) seguidas de las de
No hay transporte publico y Tardo menos en el desplazamiento.

MOTIVO USO VEHICULO PRIVADO

Se mueve por varios municipios
Por la COVID

Tardo menos en el desplazamiento
Se desplaza por varios municipios
No horario transporte pubico

No hay transporte publico

Es mdas econdmico

Distancia

Comodidad

Coche empresa

0% 20% 40% 60% 80% 100%  120% 140%  160%
m PRE-COVID m POST-COVID

llustracion 61. Motivo de uso del automovil.
Fuente: Elaboracion propia

“» En cuanto al motivo del no uso del vehiculo privado, se destaca la cercania, aumentando
considerablemente durante la crisis sanitaria COVID-19. Ademas, se ha revalorizado el
motivo de la salud (21,8%).

MOTIVO NO USO VEHICULO PRIVADO
Otro

Por salud
Motivos econdémicos

Conciencia ecoldgica

I'”I!’

Cercania
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

W POST-COVID m PRE-COVID

llustracion 62. Motivo de NO uso del automavil.
Fuente: Elaboracion propia
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Tanto en el horizonte pre-COVID como en el post-COVID la macrozona genera mas viajes
en todas las macrozonas es Sevilla capital (42,2% vs 30,8%). Se aprecia un descenso
acusado de los desplazamientos a Sevilla. Los destinos mds nombrados aparte de Sevilla
han sido San Juan de Aznalfarache y el resto de la comarca del Aljarafe.
Entre los temas a invertir en el ambito de la movilidad del municipio, los encuestados
otorgan una puntuacion de entre 3 y 5 puntos a: la accesibilidad para personas con
movilidad reducida (90% aprobaria medidas de fomento), transporte publico (82,50%),
estacionamiento publico (85%) el espacio para caminar (un 80% aprobaria medidas de
fomento) y por ultimo infraestructuras ciclistas (74,7%), el valor mas bajo de entre todos
los temas.
Mejoras en la movilidad del municipio de Mairena del Aljarafe: a los encuestados se les
invitd a que dijeran, segun ellos, qué se podia mejorar en cuanto a la movilidad en el
municipio. Las respuestas mas destacadas, una vez agrupadas, fueron:

o Transporte publico: mas horarios, mas lineas conexiéon con otros municipios,
Sevilla y Hospital de Bormujos, con un 14,3%.
Carriles bicis: mas y mas cuidados (conexién municipios y Sevilla) con un 14%.
Acerados: arreglar y ampliar, con un 12,5%.
Mas zonas verdes y para caminar. Mds paso peatones con un 11,7%.

O O O O

El 13,3% de los encuestados considera que no hay nada que mejorar.

Estos datos son tendencias generales que se cumplen en la mayor parte de zonas. En
general, la zona que sufre mas fluctuaciones de la tendencia es Aljarafe-Alcores en
tenencia de vehiculo (1 por unidad familiar), frecuencia de desplazamiento (de 1 o mas
veces a la semana supera a la de todos los dias laborables), motivo (compras) o en Puebla
del Marqués, donde sobresale que el principal motivo del no uso del vehiculo privado son
temas de salud.

La distribucién modal

De las encuestas pantallas realizadas a vehiculos en dos intersecciones localizadas en uno de los
principales ejes vertebradores de Mairena, la Av. de los Descubrimientos se elaboran dos
matrices Origen/Destino. Una que representa el comportamiento dentro del municipio de
Mairena entre diferentes zonas definidas y otra que ofrece informacion acerca de los
movimientos con los municipios circundantes.

La Matriz O/D por municipios, muestra como el 58,4% de los viajes tienen origen en la propia
Mairena, destacando también Sevilla con un 7,08% y Almensilla y Bormujos, ambos con un 6,19%.
En cuanto a los destinos, el 73,45 % tiene como destino Mairena, mientras que un 7,08%
corresponde a Sevillay un 6,19% a San Juan.

Con estas cifras se pueden arrojar dos conclusiones:

La primera de ella es que Mairena es un municipio que soporta grandes volumenes de
trafico de paso. El 41,6% de los viajes es trafico de paso.

Este paso de vehiculos lo generan los municipios colindantes, entre ellos Almensilla,
Bormujos y San Juan. Es significativa la ausencia de viajeros procedentes de Palomares
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del Rio, ya que los principales accesos al mismo se encuentran ligados al término
municipal de Mairena.

Por ultimo, la Matriz O/D interna, referida a las distintas zonas definidas para el municipio.
Destacando las siguientes conclusiones:

En cuanto a los origenes, el 59,57% corresponden al Casco Histérico, posteriormente
cabe destacar el poligono P.I.S.A. con un 12,77% y Ciudad Expo con un 10,64%.

En lo referente a los destinos, el mayor es el Casco Histdrico aglutinando un 25,53% de
los desplazamientos, Ciudad Aljarafe y Alcores un 23,40% vy el poligono P.I.S.A. un 14,89%.
Por tanto, existe un predominio de viajes en el Casco Histérico, tanto en origen como en
destino.

Valoracién de la movilidad por parte de los encuestados

Mientras existe una gran parte de la poblacién que invertiria en espacios para caminar,
transporte publico o infraestructuras ciclistas, existen mayeros discrepancias con el
estacionamiento publico. Lo que indica que los habitantes de Mairena del Aljarafe
priorizan la movilidad activa y sostenible.

En cuanto a valoraciones cualitativas de los encuestados, es recurrente el deseo de
ampliar la red de carriles bici, mejorar las condiciones de accesibilidad de las calles y
facilitar las conexiones con el metro con dos medidas: autobls lanzadera e
infraestructura ciclista como puede ser el servicio de alquiler de bicicletas y patinetes
eléctricos.

Evolucién de los principales indicadores de movilidad

Para conocer la evolucion en el reparto modal se ha recurrido a los datos del anterior PMUS,
donde se detallan dos encuestas de movilidad realizadas en 2004 y 2008. Junto con la encuesta
realizada para es actual Plan de Movilidad Urbana Sostenible, se arrojan las siguientes
conclusiones:

EDMO04 ETMO08

EDM21

M Vehiculo privado
= No motorizados
Transporte publico

m Otros

Ilustracion 63. Evolucion en el reparto modal. Fuente: EDM04, ETNO8 Y EDM21
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La utilizacién de los medios motorizados ha descendido con respecto a 2004 y 2008 en
un 4%.
La movilidad en medios no motorizados ha aumentado de 2004 a 2008 un 1% y de 2008
a 2021 (13 afios) un 6%.
En cambio, el uso del transporte publico ha descendido un 1% para cada afio de la
realizacién de la encuesta.

El fomento de la movilidad peatonal es un dato revelador de los cambios que se estdn
produciendo en los habitantes del municipio. La movilidad activa, tal y como se ve en la encuesta,
esta fomentada por una mayor concienciacion de los beneficios para la salud, ademas de en una
conciencia ecoldgica. La COVID-19 ha acentuado esta posicidon, haciendo que los medios de
transporte motorizados desciendan en virtud del aumento del desplazamiento activo. El ligero
descenso de la utilizacion de los medios de transporte publico estd condicionado por la crisis
sanitaria COVID-19, que segln los datos extraidos antes de la pandemia se encontraba en un
porcentaje de utilizacion del 13%.

También es interesante realizar la valoracion de los cambios en el motivo del desplazamiento.

EVOLUCION MOTIVO VIAJE

50

45 R

40

35 /

30

25

20

15

10 —_—

EDMO04 ETMO08 EDM21
e Trabajo Estudios Acompafamiento escolar
Compras e |\ édiCO e Asuntos personales

e ASUNtOS Propios e O Ci0 e Otros

== | |evar/traer acompafiante

llustracion 64. Evolucion motivo de viaje. Fuente: EDMO04, ETMO08, EDM21

El motivo trabajo ha experimentado una evolucion creciente, se debe en gran medida al
crecimiento poblacional que ha experimentado Mairena en los Ultimos afios, y que esta nueva
poblacion trabaja fuera del municipio. En cuanto a los estudios se experimenta un abrupto
descenso de los viajes, que podrian deberse a dos cuestiones principales. Una de ella es el
crecimiento de colegios e institutos del municipio, que hacen que los alumnos no se tengan que
desplazar hacia otros puntos. El otro argumento es la posibilidad de estudiar online, que reduce
el porcentaje de desplazamientos diarios. Las compras sufren una tendencia creciente a lo largo
de los tres afios de estudio. El ocio, relacionado con esta Ultima, se ha visto mermado en la
encuesta de 2021. Puede deberse a la proliferacién de actividades de consumo como forma de
ocio, que hace que los viajes se asocien a la categoria de compras.
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5. Diagndstico
5.1. Problemas, necesidades y Causas

En Mairena del Aljarafe, el uso del automdévil es mayoritario, debido en parte a la carencia de un
transporte publico urbano y de infraestructura ciclista y a su desarrollo inicial como ciudad
dormitorio de Sevilla. En los ultimos afios ha aumentado la movilidad en automovil en el entorno
urbano de Mairenay, como consecuencia, la contaminacién que éste genera, la inseguridad vial
gue provoca v la alta demanda de espacio publico para el estacionamiento, generando el circulo
vicioso del uso del coche:

Mas demanda
de
aparcamiento

Mas espacio . Més trifico de

destinado al

agitacion
coche e

CONtaminacion

Ilustracion 65. Circulo vicioso del transporte privado en automovil
Fuente: Elaboracion propia

Este problema se debe solucionar mediante el fomento de la movilidad sostenible. Existe la
posibilidad de crear un sistema mixto de servicio publico, autobuses urbanos, metropolitanos,
metro, tranvia y via ciclista que fortalezca las conexiones urbanas e interurbanas, que sea un
soporte de peso que ayude a reducir el transporte privado y todo lo que su uso conlleva.

El objetivo de este Plan es lograr un nuevo modelo de movilidad a través de la ordenacion del
desplazamiento en el municipio de la forma mas equilibrada y beneficiosa desde el punto de vista
social, econdmico y ambiental, para garantizar una mejor calidad de vida a la ciudadania

En el caso de Mairena del Aljarafe, este objetivo adquiere una relevancia singular, dado que el
municipio forma parte de un sistema metropolitano de movilidad de escala territorial superior a
su escala municipal y porgue el municipio contiene usos y servicios cuya funcionalidad depende
de esta posicién metropolitana (Linea 1 de metro, Poligono PISA).

Asi pues, desde el punto de vista de la movilidad urbana, el casco urbano de Mairena puede
definirse, a grosso modo, en torno a tres nucleos de residencia y actividad esenciales:
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El casco histérico: con una trama urbana sinuosa o tipica de los pueblos y asentamientos
andaluces, con calles estrechas y acogedorasy, por lo tanto, no enteramente preparadas
para el trafico rodado.
La zona nueva: configurada al objeto de albergar tejidos urbanos residenciales, algunos
en baja densidad, preparados para el transito vehicular motorizado (grandes secciones
de viario, extensos espacios de aparcamiento, etc.).
El Poligono PISA: de morfologia tipica productiva, sin mezcla de usos alternativos a
edificios destinados a albergar actividades econdémicas durante horario comercial y de

oficina.

Estos tres espacios urbanos poseen una serie de requerimientos (demandas u ofertas de origen
y destino) con respecto a la movilidad urbana diferentes:

PISA

Zona nueva

Casco Histérico

Ilustracion 66. Esquema de los nucleos de residencia y actividad esenciales de Mairena del Aljarafe.
Fuente: Elaboracion propia
Atendiendo a su diferente naturaleza urbana y funcional, cada uno de estos tres nucleos se
caracteriza por un modelo de movilidad quizas diferente, conformado por unas relaciones
origen/destino de movilidad interna.
Movilidad interna W g G

llustracion 67. Esquema de relaciones O/D de movilidad interna de los ntcleos.
Fuente: Elaboracion propia
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Normalmente, este tipo de movilidades, caracterizadas por viajes de distancias cortas (inferior a
1 km), vienen a ser dominantes en la totalidad del sistema de movilidad. Debido a ello, esta
movilidad interna en cada uno de los nucleos urbanos es susceptible de realizarse en medios no
motorizados, porque son viajes cortos y, por lo tanto, son el objetivo principal de una estrategia
de movilidad sostenible. En esta movilidad ha de integrarse también los traficos de agitacion
causados por la busqueda de aparcamiento.

En otra escala superior, atendiendo a la configuracién urbana de Mairena del Aljarafe, se
encuentra la movilidad interndcleos, que es la que se produce entre cada una de las masas

urbanas consideradas.
Movilidad internucleos =N

llustracion 68. Esquema de relaciones O/D de movilidad interna de los nucleos.
Fuente: Elaboracion propia

Estos viajes se caracterizan por ser mas largos que los anteriores, pero todavia en un rango de
longitudes que permite su transformacion en viajes no motorizados (menores a 4km) en un gran
porcentaje.

Por ultimo, las movilidades periféricas, son las que proceden de las zonas exteriores del nucleo
(relaciones de circunvalacion) y de conexién con movilidades metropolitanas.

Movilidad periférica

Wy e

Ilustracion 69. Esquema de relaciones O/D de movilidad interna de los nticleos.
Fuente: Elaboracion propia
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Estos viajes son ya mas largos y de dificil conversiéon a movilidad no motorizada en porcentajes
significativos y habria de recurrirse ya, en un horizonte de movilidad sostenible, al concurso de
una alianza entre los medios no motorizados y el transporte publico. Sin embargo, esta
estructuracion de circunvalacion es esencial, precisamente, para extraer viajes cortos o de
agitacién motorizados de las zonas del casco urbano, ya sean residenciales o productivas.

Atendiendo pues a las diferentes potencialidades de la movilidad en bicicleta, es posible concluir
gue la bicicleta podrd suponer un revulsivo importante para la mejora de la sostenibilidad de la
movilidad en los primeros dos tipos de movilidades, a saber, la interna y la interntcleos. Siendo
esencial que la red de vias ciclistas promueva la factibilidad de los viajes en bicicleta seguros y
comodos en estas dos escalas.

Por supuesto, que las conexiones metropolitanas en bicicleta son muy importantes, tanto hacia
otros nucleos vecinos (Bormujos, San Juan de Aznalfarache, etc.) como con zonas de campo no
urbanizadas, pero el grueso de la participacion de la bicicleta en la sostenibilidad de la movilidad
debe apreciarse en las escalas de la movilidad internay la interndcleos, puesto que son relaciones
de movilidad préoximas (entre 1 y 5 km). En este radio de accion estan contenidas la practica
totalidad de las zonas urbanizadas del municipio. Adicionalmente, es preciso comentar, que en
zonas de baja densidad residencial monofuncionales, donde las distancias se alargan vy la
presencia de servicios es escasa, la Unica manera de solventar la movilidad de una manera
sostenible es mediante el recurso a la bicicleta.

En definitiva, la movilidad en Mairena del Aljarafe puede esquematizarse de la siguiente manera
(ver figura):

Movilidad urbana

llustraciéon 70. Esquema de la movilidad urbana de Mairena del Aljarafe.
Fuente: Elaboracion propia
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5.2.  Principales problemas de movilidad
5.2.1. Excesiva ocupacion del espacio publico por el vehiculo privado

Se ha detectado en una gran parte de vias y espacios abiertos un alto porcentaje de espacio
destinado al vehiculo privado. Esto se hace evidente en calles con dos lineas de estacionamiento
en aparcamiento en bateria o en cordén. La disposicion de vias de doble sentido o con dos carriles
en una direccién y dos lineas de estacionamiento en bateria supone la siguiente distribucién
indicada en el mapa.

. i SISTEMA DE COORDENADAS ESCALA OCUPACION USOS:
DISTRIBUCION DE USOS EN VIAS ETRS 1989 UTM ZONE 30N 1:1500 [ Calzada dos carriles

C/ Campo Amor . " .
P [ Lineas estacionamiento

A
MAIRENA DEL ALJARAFE B mscema  ELOmon ?@ [ Aceras

oM B A

llustracion 71. Mapa de distribucion de usos en vias.
Fuente: elaboracion propia.

Haciendo una estimacién, el porcentaje de espacio destinado al vehiculo privado es de un 73%,
muy por encima del 27% destinado al peatdn.

6m 1.088 m 27% 73% coche
10m 2.000 m 46%

2m 9% 27%
4m 1.600 m 18% peatén
22m 4.688m

Tabla 27 Distribucion de usos en Calle Campo Alegre.
Fuente: Elaboracion propia

Ademas, este tipo de vias tienden a aumentar la velocidad media de conduccién, por ser vias
lineales con amplios carriles de circulacién y escasos pasos peatonales.
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Este tipo de viario se localiza en la zona sur del municipio, en los nuevos desarrollos ubicados
entre el centro histérico y la ronda sur y entre la A-8068 y el centro histérico. Entre las calles mas
significativas con este esquema o con disposicidon similar, pero con estacionamiento en bateria se
encuentran: Calle Hermanas Mirabal, Av. Sabiduria, C/ Platon Av. del Sur, Calle Pedro Mufioz Seca,
41 Calle Dulce del Moral, Calle itaca, Calle Ronda de Cavaleri.

Atendiendo al PGOU de Mairena del Aljarafe, podemos ver lo planteado en el mismo en materia
de disefio y uso de terreno urbano para aparcamientos. En materia de uso privado, lo establecido
se resume en:

e Plazas minimas para edificios de nueva planta: una plaza por cada 100 m2 construidos de
vivienda (incluidas zonas comunes) o una plaza por cada vivienda. En el caso de las
viviendas de promocion publica en régimen especial de promocion publica en alquiler,
serd de una plaza por cada 100 m2 de vivienda construida.

e Para todo otro uso diferente del de vivienda, se hard la prevision de plazas
correspondiente al uso obligado en proyecto y en cualquier caso la dotacidon minima sera
de 1 plaza por cada 50 m2. de oficina, por cada 25 m2. de techo comercial de
establecimiento >2.500 m2. y por cada 50 m2. de techo comercial de establecimiento.

e Porindustrias, almacenesy, en general, locales destinados a uso industrial, una plaza por
cada 100 m2. de superficie cubierta.

e Teatros cubiertos o al aire libre, cines, salas de fiesta, de espectaculos, de convenciones
y congresos, auditérium, gimnasios y locales andlogos. Las reservas minimas serdn de una
plaza de aparcamiento por cada 15 localidades hasta 500 localidades de aforo, y a partir
de esta capacidad, una plaza de aparcamiento por cada 10 localidades.

e Hotelesy residencias. Las reservas minimas seran las siguientes:

e Instalaciones de 5 estrellas: una plaza por cada 3 habitaciones.

Instalaciones de 4 estrellas: una plaza por cada 4 habitaciones.
Instalaciones de 3 estrellas: 1 plaza por cada 5 habitaciones.
Instalaciones de 2 o menos estrellas: una plaza por cada 6 habitaciones.

e Clinicas, sanatorios y hospitales: una plaza por cada 2 camas, o cada 50 m2 construidos.

e Bibliotecas, galerias de arte, y museos publicos: deberd preverse un espacio de
aparcamiento por cada 200 m. en establecimientos de mas de 1.600 m2.

e Centros de mercancias. Debera preverse un espacio de aparcamiento por cada 6
empleos, mas un espacio de aparcamiento por cada vehiculo utilizado en la empresa.

Una vez entendido esto, y revisando el callejero y la capacidad de aparcamiento del municipio de
Mairena del Aljarafe vemos como existe una amplia y suficiente oferta de plazas libres. Esto se
ha conseguido combinando la gran cantidad de aparcamiento en los laterales de las calles con la
existencia de parkings publicos y privados, estando asociados los Ultimos a los clientes de cadenas
de supermercados, centros de ocio o de trabajo.

A través de los inventarios de aparcamientos realizados se ha detectado un nimero notorio de
plazas de aparcamiento.

104



alomon

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

AR S

felsio)
vmsmwb\e

e 'EFT%'A
21021202

| megippg

12:04
$ O

Mairena del

lfarafe

|| TIPO APARCAMIENTOS
— Bateria
— Linea
— Mixto
— Sin estacionamiento |
BOLSAS APARCAMIENTO
I Privado
I Pablico

A

DISTRIBUCION APARCAMIENTOS

MAIRENA DEL ALJARAFE

SISTEMA DE COORDENADAS
ETRS 1989 UTM ZONE 30N

ESCALA
1:25.000

FLAN DE MOVILIDRD URBANA SCSTENIELE — AlLOMEN

[t p—

g,
Rad iV

Ilustracion 72. Distribucion de aparcamientos.

Fuente: elaboracion propia.

5.2.2. Escasez de calles peatonales

Pese a la extension del municipio y su escala, es notorio la escasez de vias peatonalizadas. Estas
se encuentran solamente en Centro Histérico: Calle la Callejuela-Plaza Blas Infante, Calle
Guadalquivir, Calle Cura Don Amadeo Moreno, Calle Huelva, Calle Antonio Machado, Calle Carlos

Marx.

CALLES PEATONALES

MAIRENA DEL ALJARAFE

SISTEMA DE COORDENADAS
ETRS 1989 UTM ZONE 30N

FUAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

llustracion 73. Calles peatonales Mairena del Aljarafe.
Fuente: elaboracion propia.
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Destaca el entorno de la Plaza Blas Infante, por su amplio espacio peatonalizado, aunque con
diversos incumplimientos en la normativa de accesibilidad, como por ejemplo en el disefio de los
bancos, el enrasado de los alcorques o la falta de barandillas en las escaleras.

Se ha detectado un alto porcentaje de irregularidad en el uso de las calles peatonales, ocupadas
por vehiculos privados. Es una practica habitual como en la zona de C/ Cura Don Amadeo Moreno.

Indisciplina en C/ Huelva Indisciplina en C/ Cura Don Amadeo Moreno

5.2.3. Falta de accesibilidad en los itinerarios peatonales

Se ha realizado una valoracidn de los itinerarios peatonales propuestos en el PMUS anterior. En
primer lugar, destacar la falta de conexidén de los itinerarios peatonales. No existe una conexion
en red que cubra el municipio, de hecho, se presentan como dos itinerarios paralelos que
recorren de oeste a este el municipio y un itinerario vertical que conecta estos dos. Ademas, el
tramo que discurre rodeando al Parque Porzuna no es funcional y responde mas bien a rutas de
ocio que a una demanda de movilidad activa.

Las vias mds problematicas se han detectado en el Centro Histérico, que corresponde ademas
con uno de los principales centros atractores y generadores de viajes segun las encuestas
realizadas. Ademas, segun el perfil sociodemografico de los encuestados, la poblacion residente
es en su mayoria de avanzada edad, por lo que pueden presentar mayores dificultades de
movilidad.

Por su configuracion urbana, el Centro Histdrico presente aceras estrechas y diversos obstaculos
como farolas, arboles, sefiales de trafico e incluso escaleras privadas de acceso a viviendas que
invaden la via publica.

Escaleras invadiendo itinerario peatonal en C/Zurraque.  Escaleras invadiendo itinerario peatonal en C/Zurraque.
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| = Accesible
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=== No accesible

VALORACION ITINERARIOS
PEATONALES

MAIRENA DEL ALJARAFE
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ETRS 1989 UTM ZONE 30N

ESCALA
1:15.000

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

alomon

llustracion 74. Valoracion de itinerarios peatonales propuestos en el PMUS anterior.
Fuente: | PMUS Mairena y elaboracion propia.

Los criterios de valoracién para estos itinerarios son:

Calle Accesible

Cuando un espacio, instalacion o
edificacion se ajustaa los
requisitos funcionalesy
dimensionales que garanticen su
utilizacion auténomay comoda
por las personas con dificultades
de accesibilidad

Accesible con Mejora

Cuando por sus caracteristicas,
aun sin ajustarse a todos los
requisitos que lo hacen adaptado,
permite su uso auténomo por
personas con dificultades de
accesibilidad. El reparo lo
constituye algin elemento que
interrumpe el itinerario

No accesible

Cuando por sus caracteristicas, no

se ajusta a multitud de requisitos
funcionalesy dimensionales que
garanticen su utilizacion
auténomay comoda por las
personas con dificultades de
accesibilidad

5.2.4. Falta de infraestructuras adecuadas para el desplazamiento en bici y su

estacionamiento

A pesar de la existencia de una red de vias ciclistas, al estar la misma constrefiida al sureste del
término municipal, se detecta una notoria insuficiencia de cobertura poblacional (destacando la
zona sur del centro histdrico y la zona residencial al norte de la C/ Cuba) y a dotaciones (como es
el caso del Estadio de Futbol Francisco Ledn, CEIP Malala, CEIP Giner de los Rios y el CEIP Los

Rosales).

En la escala de red, el principal problema que se presenta es que, precisamente, no se ha
adoptado un concepto de red ni en la génesis, ni en el disefio ni en el mantenimiento de cada
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uno de sus tramos. En este sentido, este plan propondra cambiar este enfoque de generacion de
infraestructura ciclista, acompasando la necesidad de dotacion de infraestructura con la
aportacion de comodidad y seguridad a los desplazamientos en bicicleta. En general, y debido a
la ejecucidén singular de cada uno de los tramos, la red de vias ciclistas carece de homogeneidad,
dado que, tanto la caracterizacion morfolégica de cada uno de esos tramos, como la carencia de
uniformidad en la adopcién de soluciones es diferente en cada caso. La ejecucién reciente de
mucho de estos tramos ha aportado cierta homogeneidad, como resultado de la aplicacién de los
criterios del Plan Andaluz de la Bicicleta, pero aun persisten problemas en este sentido (por
ejemplo, con la adopcidén reciente de soluciones unidireccionales en viales de nueva ejecucién).

Los itinerarios ciclistas establecidos en la actualidad presentan deficiencias técnicas, tales como
falta de sefializacion, existencia de discontinuidades y presencia de obstaculos en algunos puntos
del recorrido. A su vez, las vias ciclistas existentes son habitualmente insuficientes en cuanto a su
seccién y deficientes en relacién con su disefio, presentando fallos habituales en este tipo de
infraestructuras, como excesivos rodeos (alto indice de sinuosidad), soluciones incomodas para
el transito ciclista, déficits de disefio en los atravesamientos de intersecciones, etc. La falta de
banda de resguardo entre la banda de estacionamiento vy la via ciclista, es otro elemento a tener
en cuenta en la peligrosidad de la circulacidon ciclista. La aproximacién a los vehiculos
estacionados aumenta el riesgo de accidentes por apertura de puertas en el caso de
estacionamiento en linea, y por obstruccion de la via en las incorporaciones de los vehiculos
estacionados en bateria por falta de visibilidad del conductor.

Existe una clara escasez de aparcamientos de bicicletas, faltan aparcabicis en centros educativos,
deportivos, comerciales, etc. Se debe generar una red de aparcabicis que aporte funcionalidad a
la red de vias ciclistas. Ademas, se detecta una falta de homogeneidad en los aparcabicis, asi como
falta de sefializacion, por lo que algunos no se encuentran facilmente, como ocurre con los
instalados frente al Ayuntamiento.

En las distintas encuestas y tomas de datos en campo se ha detectado un alto porcentaje de
trafico de paso, que discurre por Mairena con origen o destino en otro municipio colindante.

Se ha realizado un diagndstico de los accesos a los centros escolares, obteniendo dos
conclusiones principales. La primera es que los espacios escolares (accesos y calles circundantes)
no son seguras, presentan problemas de accesibilidad o un alto volumen de trafico. La segunda
es que las entradas y salidas de escolares provocan retenciones en la movilidad del municipio,
presenciandose paradas en zonas ilegales y atascos. Asimismo, se han encontrado buenas
practicas que deben de ser extrapoladas al resto de centros escolares. Entre los centros
analizados se destaca:

El Olivo

Su puerta principal esta ubicada enfrente de un parking, lo que promueve el uso del vehiculo
privado para el desplazamiento de los alumnos. La Calle Verde Albahaca que rodea es inaccesible,
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Mairena del Aljarafe
el acerado a ambos lados es inferior a 1,50m. La entrada del centro no permite mantener la
distancia de seguridad y a la entrada y salida del mismo se producen aglomeraciones.

llustracidn 75. Acerado insuficiente en C/ Verde Albahaca. Fuente: elaboracidn propia
Francisco Giner de los Rios

Cuenta con varias plazas PMR, buena sefializacion vial y aceras con suficiente ancho. En la entrada
no se producen aglomeraciones y se ha detectado un nimero menos elevados de vehiculos
privados que transportaban alumnos.

Guadalquivir

Situado enfrente de un parking y en una zona concurrida de la ciudad, es un colegio que presenta
altas tasas de infraccion en la bajada y recogida alumnos del colegio. Dispone de una zona con
bancos realizada con urbanismo tdctico, un buen ejemplo de intervencién en el entorno de los
centros escolares, que necesita mantenimiento. Ademads, cuenta con un cartel de metrominuto.
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llustracion 76. Zona estancial CEIP Guadalquivir. Fuente:
elaboracidn propia. Fuente: elaboracion propia

Santa Maria del Valle

Situado en una de las vias principales del
municipio (Av. Magdalena Sofia de Barat),
genera problemas de congestion del
tréfico en la entrada y salida del centro
escolar. La via con dos carriles en cada
sentido, se colapsa por la parada en
segunda fila de los vehiculos, incluso

llegando a pararse en los dos carriles de

Ilustracion 78. Congestion en la entrada escolar.
Fuente: elaboracion propia.

circulacion por sentido. Presenta un claro
ejemplo de inseguridad vial, considerando
ademas que es un centro escolar.
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