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5.2.7. Falta de accesibilidad al Transporte Publico

El anadlisis de la accesibilidad de las paradas de autobus del municipio realizado revela que
predominan aquéllas cuya presencia se limita Unicamente a la indicacién sefializada
correspondiente, no existiendo marquesina, o bien que, aun contando con marquesina, no son
accesibles en materia de Accesibilidad Universal.

En gran parte de los casos, el emplazamiento de estas paradas es proximo a solares sin edificar,
siendo la ausencia de espacios urbanizados el motivo de que la propia ubicacién de las paradas
impida la correcta accesibilidad a las mismas. Por otro lado, también se han localizado casos en
los que las paradas entran en conflicto con otros usos, como son veladores de restaurantes o
carriles bici. Adicionalmente a esto, es muy comun que se dé una situacion de interrupcion de los
itinerarios peatonales por parte de las marquesinas.

Por otro lado, también existe un ndmero considerable de paradas donde, aun satisfaciendo
algunos requisitos de accesibilidad, la presencia de obstaculos dificulta su uso por parte de
personas usuarias de sillas de ruedas. La situacion de las paradas clasificadas dentro de este grupo
puede mejorar considerablemente realizando actuaciones de poco calado.

Por ultimo, hay una serie de paradas de autobus donde la accesibilidad es viable, aunque no
idénea, ya que ninguna de las paradas analizadas en el presente estudio cuenta con indicaciones
de banda direccional de acceso ni banda tacto-visual de botones entre el bordillo y la marquesina,
dificultando la accesibilidad de personas con discapacidad visual.

@ Accesible
> Accesible con mejoras |+
© No accesible

o : 1 i Ea. 2 g
| GRADO ACCESIBILIDAD: | e, A
)

1 km

SISTEMA DE COORDENADAS ESCALA
ecmomeneoe | CRISEREGST
4‘€%
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Ilustracion 79. Evaluacion de la accesibilidad en las paradas de TP.
Fuente: elaboracion propia.
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Si se realiza una correlacidn entre el estudio de accesibilidad de las paradas y los aforos sube-
baja, se puede extraer que la situacion de las paradas que presentan una mayor afluencia de
pasajeros, como pueden ser las préoximas a los intercambiadores de transporte (estaciones de

metro Cavaleriy Ciudad Expo) y a centros comerciales (caso de Los Altos de Simén Verde), es mas
favorable, presentando un estado de la accesibilidad viable o mejorable con pocas actuaciones.
Este hecho contrasta con las paradas ubicadas en zonas donde el grado de urbanizacion es menor,
apreciandose que la accesibilidad en estas localizaciones es sensiblemente mas adversa.

COBERTURA TP:
*  Paradas autobus
[ Cobertura 300 metros

COBERTURA PARADAS DE
TRANSPORTE PUBLICO

MAIRENA DEL ALJARAFE

SISTEMA DE COORDENADAS
ETRS 1989 UTM ZONE 30N

ESCALA
1:25.000

FLAN CE MOVILIDAD URBANA sosTEMELE — CLLOIMION

[
il

Ilustracion 80. Cobertura de la red de paradas de transporte publico (autobus).

Fuente: elaboracion propia

Para analizar la cobertura de la red de paradas de transporte publico se ha trazado un buffer de
300 metros alrededor de dichas paradas, con el fin de conocer qué lugares se encuentran en este
rango de distancia. En general, el municipio queda cubierto por la red de transporte publico, a
excepcién de algunas zonas de Simoén Verde, del Poligono P.IL.S.A., de la Ronda Sury

urbanizaciones cerradas de Ciudad Expo. Con estos datos podemos decir que las paradas de

autobus tienen una buena disposicion que asegura el acceso a menos de 300 metros de gran

parte del municipio.
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Se ha realizado un estudio DUM acompafiado de una encuesta dirigida a comerciantes, empresas
y ciudadania para conocer la situacion la distribucion urbana de mercancias. El analisis de los
resultados obtenidos permite obtener las siguientes conclusiones:

El 54% de los encuestados opina que la labor de los conductores-repartidores para
ejercer su actividad en Mairena es dificil o muy dificil. Esta encuesta ha sido dirigida tanto
a comerciantes y empresas como a otros sectores de la ciudadania, que han detectado
en general una clara problematica.

El 48% de los encuestados opina que los inconvenientes y molestias que la actividad de
distribucion y sus vehiculos producen al resto de los ciudadanos en Mairena, son
molestos o muy molestos. Por contra, el 52% opina que son leves o asumibles,
representando una division cercana al 50-50. Existe una buena parte de los ciudadanos
gue lo consideran una molestia y por tanto se vislumbra como un tema a tratar.

Segun la percepcién ciudadana, los problemas mas graves y frecuentes en que se
manifiesta el desequilibrio existente en la actividad de la distribucién, son los
estacionamientos recurrentes de vehiculos DUM en dobles filas y esquinas (80%) y
también sobre las aceras (76%). A continuacion, aparece la congestién y el
entorpecimiento del trafico (36%), seguidos ya de lejos por el incremento de la
contaminacién (16%), la inseguridad vial (16%) y el ruido (12%). Estos problemas agravan
la situacidn de las principales conclusiones extraidas en el diagnodstico, sobre todo a lo
que refiere a la movilidad peatonal.

Las principales zonas de Mairena donde la distribucion urbana de mercancias encuentra
y por tanto podrian de considerarse de actuacion prioritaria son:

Barrio de Lepanto
Ciudad Expo
Ciudad del Aljarafe

Tabla 28. Zonas de actuacion prioritaria DUM.
Fuente: elaboracion propia.

Ademads de estas, existen otros puntos de conflicto que se detallan en el Anexo 4. Las medidas
gue deberan de aplicarse van en la linea de la vigilancia de la indisciplina, el desarrollo de zonas
de CyDy la concienciacion ciudadana para evitar utilizar el espacio disponible para la DUM.

Como consecuencia del analisis preliminar realizado, y en base a las informaciones cualitativas y
cuantitativas recogidas, puede afirmarse que la Oferta DUM existente a disposicion de los
operadores en Mairena es claramente insuficiente, resultando necesarios tanto un
redimensionamiento en términos de espacio publico, como especialmente una actualizacién de
sus normas de uso, en aras de una mayor optimizacién.
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5.2.9. Problemas de concienciacion y malas practicas
ciudadanas

Es notorio el alto grado de infracciones y malas practicas de los vecinos o comerciantes, vinculado
principalmente al estacionamiento del vehiculo privado. En las siguientes imagenes se exponen
las practicas mas habituales, que tienen un efecto pernicioso en la movilidad peatonal.

Estacionamiento en acera C/ de las Partidas. Reduccion del ancho de via transitoria entre C/nueva y
Av. de la Libertad.

Estacionamiento sin espacio para el peaton Barriada Vehiculos estacionados que invaden carril bici en Av.
Residencial Aljarasol. Constitucion.
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Aspectos POSITIVOS

DEBILIDADES
Elevado indice de motorizacion
Excesiva ocupacion de la via pdblica por el automovil
El habito ya implantado en Mairena del Aljarafe de
desplazarse en coche para recorrer distancias cortas
Alta concentracion de trafico en horas punta
Alto volumen de trafico de paso
Conexién Unicamente por carretera de los municipios
limitrofes
Escasez de calles peatonales
Falta de accesibilidad en los itinerarios peatonales
Falta de concienciacion y malas practicas ciudadanas
Accesos escolares no seguros
Falta de accesibilidad al transporte publico
La DUM cuenta con una oferta inferior a la demanda
Altas distancia entre urbanizaciones incorporadas al

nucleo urbano

Aspectos NEGATIVOS

FORTALEZAS

Elevada tasa de crecimiento poblacional
Edad media de la poblacion mas joven que en la
media de Espafia

Mejora del entorno escolar con el objetivo de
fomentar la movilidad sostenible

El Ayto. de Mairena del Aljarafe trabaja activamente
por la movilidad sostenible y por la seguridad vial
Ubicacion geografica estratégica dentro de la
provincia, liderando las relaciones con Sevilla, el area
metropolitana y el Aljarafe

Acoge grandes superficies comerciales y empresariales
Alta capacitacion del equipo técnico municipal
Orografia, clima y entorno favorable

Amplia oferta deportiva y cultural, servicios sociales de
calidad

Tamafio de ciudad adecuado para el mantenimiento
de la cercania entre vecinos

Redes sociales y pagina web actualizada de
informacion

PISA como espacio productivo
de alta especializacion

Aspectos POSITIVOS

AMENAZAS

Dependencia econdmica y social de la capital (Sevilla) .

Déficits considerables en las conexiones con otros
municipios proximos, destacando San Juan de
Aznalfarache

El rechazo que provoca la COVID-19 al uso del
transporte publico y la falta de otras alternativas de
movilidad, puede provocar un incremento de los
desplazamientos en automovil y empeorar el trafico, la
demanda de aparcamientos, la contaminacion, la
seguridad vial, etc.

Poblacién no autdctona, falta de sentido de
pertenencia e identidad

Imagen de ciudad-dormitorio, dificulta el interés
turistico

La crisis econdmica y situacion de incertidumbre por el
COVID-19.
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OPORTUNIDADES

Tendencias generales europeas de fomento de la
movilidad sostenible

Alta calidad de vida, que puede demandar un
transporte y movilidad de calidad y sostenible
Desarrollo de un area metropolitana que necesita
una cabecera comarcal

Poblacién involucrada en actividades y participacion
Impulso de la bicicleta y el patinete eléctrico como
VMP tras la pandemia de la COVID-19

Oportunidad de impulsar la intermodalidad con la
implantacién de un transporte publico de alta
capacidad en el Aljarafe y urbano en Mairena del
Aljarafe

El Metro ofrece una oportunidad para fomentar la
intermodalidad metropolitana

Miembro de la Red de Ciudades que Caminan
Prevision de nuevas infraestructuras de
comunicacion

Poblacién joven mas receptiva a la movilidad

activay a las nuevas tecnologias '
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La siguiente tabla recoge los principales indicadores de movilidad del municipio de Mairena del

Aljarafe:

Indicadores de Movilidad de Mairena ‘

Reparto Modal
Coche A pie TP Bici/Patinete
64,7% 25,7% 6,5 0,8%
Motivo de viaje
1 2 3 4 5
Trabajo Compras ] Acompaﬁa Estudios
(43,8%) (24,5%) Octo miento (5,8%)
(9,3%) escolar
(7,2%)
Disponibilidad de Carné y coche
Tiene carné y coche No Tiene ninguno Si carné / no coche
36,5% 17,3% 27,8%
Frecuencia del Viaje
Todos los dias Laborables 1 o mds semana Espordadico
3,3% 48,3% 41,7% 1,8%

Duracién del viaje

5-10 minutos 11-15 minutos 16-20 minutos
39,7% 22,2% 15,2%
Aparcamiento
Calle, bien Bolsa de L
. ) llegal Garaje privado
estacionado aparcamiento
75% 15,3% 0,3% 7%

Motivo NO USO del coche
Conciencia No tiene

L. i Comodidad Cercania | Por salud
ecoldgica carné o coche

3,6% 16,8% 2% 49,2% 21,8%
Motivo USO del coche
. i No hay . Se mueve
Larga Mas Mas Miedo al .
. . . L. / por varios
distancia = cémodo rapido . COVID L
horarios municipios
4,1% 73,6% 7,9% 8,4% 3,6% 1,8%

Tabla 29. Indicadores de movilidad de Mairena del Aljarafe
Fuente: Elaboracion propia.
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6. Reflexidn estratégica

6.1. Objetivos y lineas estratégicas

Con el fin de implementar unas medidas, objetivos y fines que sean realmente acordes con la
problematica y las necesidades de la ciudadania de Mairena del Aljarafe, se utiliza la metodologia
del enfoque de Marco Légico (EML, USAID, 1969), siguiendo las relaciones del esquema:

DIAGNOSTICO

CAUSAS PROBLEMAS | CONSECUENCIAS

ESTRATEGIA

MEDIDAS OBJETIVOS

EVALUACION

INDICADORES DE INDICADORES DE INDICADORES DE
REALIZACION RESULTADOS IMPACTO

llustracion 81. Metodologia de Marco Ldgico.
Fuente: EML y USAID

En la etapa del diagndstico se ha conducido un proceso de recogida de datos, analisis de factores
internos y externos que afectan a la movilidad de Mairena. Desde dichos datos se han formulado
los problemas publicos.

La definicién de los problemas publicos es la base para determinar las dreas de intervencion de
la politica publica y la formulacién de objetivos y estrategias. Los problemas publicos se detectan
partiendo de sus causas y necesidades determinadas desde las conclusiones del diagndstico de
la situacion actual. La definicion de los problemas publicos ha tenido en cuenta de los siguientes
aspectos:

“» Las deficiencias/necesidades extraidas por los técnicos mediante las visitas y toma de
datos.

“» Las necesidades definidas por los expertos, profesionales y actores de la movilidad
extraidas durante las entrevistas realizadas en el proceso de participacién publica.

“» Las necesidades percibidas y expresadas por la ciudadania a través de las encuestas

realizadas.

Los problemas publicos detectados se han explicado en el diagndstico y a modo resumen son:
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Falta de accesibilidad en los itineraros peatonales

Escasez de calles peatonales

Falta de infraestructuras adecuadas para el desplazamiento en biciy su
estacionamiento

Excesiva ocupacion del espacio publico por el automovil

Alto volumen de trafico de paso

Accesos escolares no seguros

Falta de accesibilidad al transporte publico

Oferta inferior a la demanda en la DUM

Problemas de concienciacion y malas practicas ciudadanas

llustracion 82: Problemas publicos detectados.
Fuente: Elaboracion propia

Con este Plan se pretende alcanzar un nuevo equilibrio en los medios de transporte que
concurren en Mairena del Aljarafe, de modo que se refuerce el papel de los mas benignos y
eficientes social y ambientalmente como el peatdn, la bicicleta y el transporte colectivo y se
reduzca la participacion del automdvil privado, segun los retos de la movilidad sostenible.

A partir de los problemas publicos detectados se revelan los Objetivos Estratégicos, es decir las
metas que se quieren alcanzar y que en su conjunto dan forma al nuevo modelo de movilidad
sostenible de Mairena del Aljarafe a alcanzar, un modelo mas seguro, accesible y equitativo.
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Incrementar el uso de Disminuir los
otros modos desplazamientos en
sostenibles vehiculo privado

Mejorar la gestion de
la movilidad

Incrementar los
desplazamientos a pie

Mejora de la calidad del espacio urbano

Ilustracion 83: Objetivos estratégicos del PMUS.
Fuente: Elaboracion propia

Para cada una de las fases, estos objetivos se materializan en la consecucion de los siguientes

valores (siempre que se lleve a cabo la implantacion completa de las medidas recogidas en el
presente PMUS):

Reparto Modal  Reparto Modal
Actual Fase 1 Fase 2

25,7% 26,5% 33%
66,7% 65% 55% 40%
6,5% 7% 8,5% 12%
0,8% 1,5% 3,5% 6%

Tabla 30. Cuantificacion de los objetivos estratégicos por fases.

Reparto Modal Reparto

Modal Fase 3

Fuente: Elaboracion propia
Los Objetivos estratégicos son las metas que se quieren alcanzar y que en su conjunto dan forma
a la Mision del PMUS Visidn del nuevo modelo de transporte; de cada objetivo se derivaran un
conjunto de Lineas Estratégicas, es decir los caminos que hay que recorrer para alcanzar estos
objetivos y para su priorizacion. Sobre cada linea estratégica se definirdn programas y medidas
Plan de Movilidad Sostenible de Mairena del Aljarafe.

) p
- A
B . : =
PROBLEMAS ' OBIJETIVOS LINEAS ESTRATEGICAS B3
- s ™
Faltade accesibilidaden los itinerarios (" N
peatonales Accesibilidad y peatonalidad
Incrementar los desplazamientos a pie g )
[Escasez de calles peatonales ] -
-
Falta de infraestructuras adecuadas parael (. Bicicletay otros modos sostenibles
desplazamiento en biciy su estacionamiento Incrementarel uso de otros modos de L )
{Excesiva ocupaciéndel espacio puiblico por ] transporte sostenibles ( A
el automévil " Transporte publico e intermodalidad
4 I
[Alto volumen de tréficode paso ] ~ /
Disminuir los desplazamientos en automévil " )
[Accesos escolares no seguros ] L Gestion de lamovilidad
. J
— - 'd I
Faltade accesibilidad al transporte publico (" N
Mejorar la gestion de la movilidad Fomentode la movilidad sostenible
[Ofertainferiora lademandaenla DUM ] \ )
. J

Ilustracion 84: Relacion entre los problemas, los objetivos y las lineas estratégicas.
Fuente: Elaboracion propia
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6.2. Nuevo modelo de ciudad

Los objetivos climaticos vy la estrategia energética de la Unién Europea y, por ende, de Espafia, se
encuentra ampliamente comprometida con la mitigaciéon de las emisiones de gases de efecto
invernadero. Como consecuencia, todas las actividades y sectores estaran sometidos en los
proximos afios a programas ambiciosos para emitir menos, alejando su base energética del
empleo de combustibles fésiles. El transporte, y su expresién local, la movilidad urbana, no es
una excepcion. En los proximos afios los entornos urbanos se van a enfrentar a una
reconsideracion total de sus sistemas de movilidad urbana para hacerlos mas sostenibles. En este
contexto, la movilidad urbana sostenible no es una mas de las opciones a considerar, sino que se
instituye como la Unica respuesta posible ante los retos climaticos y energéticos.

Esta transformacién implicard la generacidon de un marco de intervencion coherente y una
mutacion de los enfoques tradicionales de la planificacion urbana y de la movilidad, asi como
diferentes aproximaciones a la solucion de problemas o necesidades de movilidad del dia a dia.
Afortunadamente, todas las medidas que deberdn aplicarse para generar estos nuevos marcos
de actuacion hacia la movilidad sostenible mejoran ostensiblemente los niveles de calidad y
habitabilidad urbanas. Es decir, la promociéon de una forma diferente de movilidad generard
innumerables beneficios sociales y econdmicos, mas alla de la indudable importancia de sus
beneficios ambientales. Beneficios a la economia local, donde los desplazamientos no
motorizados son un coadyuvante sobre la mejora del comercio de proximidad, o efectos positivos
sobre la salud, con menores niveles de contaminacion atmosférica y mayor actividad fisica, son
solo algunos de los ejemplos palpables de las ventajas directas o indirectas que poseen las
politicas de movilidad urbana sostenible. Asi, |la estrategia de aplicacidén de la movilidad urbana
sostenible se basa en los siguientes pilares:

El objetivo de la movilidad urbana sostenible es conseguir que los sistemas urbanos de
movilidad sean efectivos y eficientes, respetando los limites ecoldgicos, en relaciéon con el
recurso energéticoy con las capacidades del ecosistema de absorber los desechos generados
(emisiones).

La expresion local de esta idea obliga a disminuir sensiblemente los desplazamientos en
automoviles, conformando un contexto y un modelo de movilidad urbana que dificulte la
utilizacién indiscriminada del automovil.

La movilidad urbana sostenible deberd, por lo tanto, generar una alternativa de medios de
transporte cuya utilizacion no genere efectos tan adversos. La cascada de prioridades incluye
la priorizacion de los medios no motorizados (peatdn y bicicleta) y, en alianza con estos, el
fomento del transporte publico.

Esta priorizacion de medios debe realizarse, en primer término, con la recomposicion de
espacios y la reconsideracién del reparto del espacio publico que se dedica a cada uno de
estos medios de transporte, asi como en la generacién de un modelo de movilidad urbana
qgue promueva los desplazamientos en medios sostenibles.
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7. Plan de accidn

7.1. Planes sectoriales

El Plan de Accién que da forma al PMUS de Mairena del Aljarafe y que en conjunto van a servir
de base para la consecucién del nuevo modelo de ciudad se estructura en 5 programas de
actuacion alineados con las lineas estratégicas marcadas y que engloban las distintas medidas de
propuestas:

PROGRAMAS SECTORIALES

1. Movilidad 2. Tr’an'sporte 3. Urbanismoy
Publicoe

Activa Intermodalidad Movilidad

5.Fomentodela
Movilidad
Sostenible

4. Gestionde la
movilidad

llustracion 85. Programas de actuacion.
Fuente: Elaboracion propia.

La siguiente tabla muestra los programas considerados, asi como las medidas recogidas en cada
uno de los programas:
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Programa Medida

. Plan de Accesibilidad Universal

. Corredores Peatonales

. Movilidad Escolar

Movilidad Activa

. Plan de la Bicicleta

. Transporte Publico Urbano

. Transporte a la Demanda

. Autobus en Plataforma Reservada del Aljarafe

. Estacion Intermodal

Intermodalidad

. Integracion Tarifaria

Transporte Publico e

. Integracion VMP y TP

. Mejora de la Accesibilidad en las paradas del Transporte Publico

. Politicas urbanisticas

. Zonas de Bajas Emisiones o Supermanzanas

. Calmado de Tréfico

>‘U
(o]
(0]
5=
;€3
832
o

. Mejora de Intersecciones conflictivas

. Ordenacioén del trafico

. Gestién del aparcamiento

. Gestién de la DUM

. Plan de Sefializacién

. Plataforma Smart Mobility

Gestidn de la Movilidad

. Mejora de la Seguridad Vial

. Cursos de formacidn a técnicos del Ayuntamiento

. Campafia de concienciacion y educacién para una movilidad
sostenible

. Flota Municipal vehiculos eléctricos y/o activos

Fomento de una

. Pagina web municipal de movilidad sostenible

movilidad mas sostenible

. Mejora de la ordenanza municipal

7.2.  Conjunto de medidas eficaces
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P1. Movilidad Activa

P1.M1 Plan de Accesibilidad Universal

P1.M1 PLAN DE ACCESIBILIDAD UNIVERSAL

LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS
v Accesibilidad e Intermodalidad

v" Mejora del espacio publico v" Mejorar la calidad del espacio publico

v" Ordenacién del trafico motorizado y no motorizado v" Mejorar la movilidad y el transporte en el municipio junto con la calidad de vida de residentes.

OBJETIVOS ESTRATEGICOS v' Fomentar el cambio en el reparto modal

v" Incrementar los desplazamientos a pie v' Mejorar la accesibilidad de la poblacién a los equipamientos y puntos de atraccion de desplazamientos.

v" Incrementar el uso de otros modos sostenibles v Disminuir los accidentes de trafico.

v" Disminuir los desplazamientos en automovil

INDICADORES DE RESULTADOS Unidad INDICADORES DE REALIZACION Unidad

Desplazamientos a pie en el reparto modal % Elaboracion del Plan de Accesibilidad Adimensional

Satisfaccion de desplazamientos de personas con discapacidad % Longitud de itinerarios peatonales accesibles Km.

Disminucion de los desplazamientos en coche en rutas cortas % Numero de actuaciones N.2
Pasos peatonales accesibles %

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

En el diagnostico se destaca que, en la totalidad del ambito de estudio, hay una falta de accesibilidad : "1"':(‘:1:““5“"“‘““’ ‘e Y

universal, entendiendo esta como el grado en el que todas las personas pueden visitar un lugar o acceder o o Ciw

a un servicio, independientemente de sus capacidades técnicas, cognitivas o fisicas: aceras
excesivamente estrechas, falta de espacios y calles exclusivas para el peatdn, intersecciones sin pasos
peatonales, mal estado de las aceras y el aparcamiento ilegal en aceras, esquinas y cruces peatonales que
dificulta la movilidad segura de peatones y reduce la visibilidad; paradas con falta de accesibilidad, con
algunas de las estaciones del dmbito localizadas alejadas de los centros urbanos y sin sefializacion.

La accesibilidad universal nace de la necesidad basica para que todas las personas (con discapacidad y sin
discapacidad) puedan desplazarse de manera cdémoda, segura y sobre todo auténomamente posible,
mejorando la calidad de vida de todos los ciudadanos. Desde el punto de vista poblacional, se puede
afirmar que, la accesibilidad es fundamental para un 10 % de la poblacion, para un 40 % es necesario y

para el 100 % es confortable, por este motivo, el presente programa de actuacién y sus medidas, tienen " e
. . . n s . ey VALORACION ITINERARIOS +15,
como objetivo proporcionar orientacidn para garantizar la accesibilidad a todos los modos de transporte PEATONALES et T e B
N , . P JE CATLITAD LRB/RS SOSTHERLE e A
y a los espacios publicos. MAIRENA DEL AUARAFE aomen o

Valoracidn de itinerarios peatonales propuestos en el PMUS anterior
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Mairena del Aljarafe

P1.M1 PLAN DE ACCESIBILIDAD UNIVERSAL

BREVE DESCRIPCION

ACCIONES/FASES

Disefio del Plan

Andlisis y diagnéstico

Propuesta y Plan de Accidn

Programacion y matriz de
prioridad

Campania de difusion

TEMPORALIZACION

PRESUPUESTO

OBSERVACIONES

v

v

v

v

Disefiar la estructura del Plan de Accesibilidad, a través del estudio del entorno, benchmarking.

A través de recopilaciéon de informacién normativa, informacion
urbanistica y datos y estadisticas. Posteriormente se realiza la toma A
de datos. En ella es indispensable el uso de los Sigs.

Los Planes de Accesibilidad se dividen en Plan Director y Planes
Zonales y Sectoriales. En estos Planes se detallan tanto las solucione
tipo como soluciones especificas para cada caso.

Priorizacion de actuaciones en funcion de su urgencia y/o
importancia.

P o
180 - I

= : = 174
— Af—150:
cera Carril de ciculackén Aparcarents Acera
255320 225 1%

La ejecucion de este tipo de medidas debe ir acompafiadas de una campafia de difusion que incluya, por ejemplo: reparto de flyers en comercios, oficinas
de informacidn turistica, estaciones de transporte y/o marquesinas, carteleria, anuncios en prensa y redes sociales, etc.

Los soportes que lo permitan: flyers (en el reverso) y noticias, es recomendable exponer los beneficios de la movilidad peatonal y la importancia de la
movilidad sostenible.

Fase 1: Corto plazo. Elaboracién del Plan de Accesibilidad de Mairena del Aljarafe
Fase 2: Medio plazo. Implantacion primera fase del plan

Fase 3: Largo plazo. Implantacion segunda fase del plan

FASE 1: Plan de Accesibilidad de Mairena del Aljarafe , 75.000 €
FASE 2 y FASE 3: Estimacidn presupuesto de ejecucion, 4.000.000 €

El Plan de Accesibilidad Universal es vital para lograr un municipio donde la movilidad peatonal sea libre, segura y auténoma

Tabla 31. P1.M1. Plan de accesibilidad. Fuente: Elaboracion propia.

124



AYTO DE MAIRENA DEL
ALJARAFE

m ENTRADA " PMUS
a lo O n 12/07/2022 12:04 (XX} Plondaeiidad

, 22889 ' -
CONSULTORIA DE MOVILIDAD ‘k? é-; ¢:Z0)

Mairena del Aljarafe

P1.M2 Corredores Peatonales

P1.M2 CORREDORES PEATONALES

LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS

v Accesibilidad e Intermodalidad v' Fomentar la movilidad peatonal en Mairena del Aljarafe

v" Alternativas de movilidad saludables v' Mejorar la imagen de Mairena del Aljarafe

v" Mejora del espacio publico v' Mejorar la accesibilidad de la poblacién a los equipamientos y puntos de atraccion de desplazamientos.

OBJETIVOS ESTRATEGICOS

v"Incrementar los desplazamientos a pie

v" Disminuir los desplazamientos en automovil
v' Mayor seguridad vial

INDICADORES DE RESULTADOS Unidad  INDICADORES DE REALIZACION Unidad

Movilidad peatonal en la movilidad global de Mairena del Aljarafe % Censo y longitud de itinerarios peatonales Km

Grado de satisfaccion de la ciudadania respecto a la red peatonal Ejecucién de pasos peatonales de nueva ejecucion Ne
Ejecucién de aceras accesibles m2

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

En el diagnostico se destaca que en el ambito de estudio hay una falta de accesibilidad universal, muchas
aceras son excesivamente estrechas, falta de espacios y calles exclusivas para el peatdn, intersecciones
sin pasos peatonales, mal estado de las aceras y el aparcamiento indisciplinado en aceras, esquinas y
cruces peatonales que dificulta la movilidad segura de peatones y reduce la visibilidad.

La presente medida tiene como objetivo proporcionar orientacidn para garantizar la accesibilidad a todos
los modos de transporte, los principales equipamientos y a los espacios publicos, a través del reequilibrio
y redistribucion el espacio disponible en la via publica, poniendo en valor la movilidad no motorizada. Se
propone la mejora la calidad de los itinerarios peatonales a partir de la red propuesta, aumentando su
atractivo general: mejorando la conectividad, anchuras, accesibilidad, seguridad, vallado peatonal, nuevos
pasos de peatones, refuerzo de sefializacién y mobiliario urbano que lleve asociado una mejora del paisaje
urbano considerando la posibilidad de actuaciones denominadas “de fachada a fachada”. Se estara en lo
dispuesto en la normativa vigente en materia de accesibilidad universal: Ley 8/2021 de 2 de junio, por la
que se desarrolla el documento técnico de condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacién para
el acceso y utilizacién de los espacios publicos urbanizados.

Para que un espacio urbano sea accesible, tiene que disponer de al menos un itinerario peatonal que
facilite el acceso a las instalaciones y que garantice el uso no discriminatorio y la deambulacién de forma
auténoma y continua de todas las personas. Esta medida proporciona la creacién de itinerarios peatonales T

- P L . ) ITINERARIOS PEATONALES d e
hasta los principales focos atractores del término municipal, en especial desde las estaciones de PROPUESTOS ETFS LSS UTMZONESON, 157000

i

transporte publico o paradas mas préximas, con medidas correctoras para las barreras fisicas existentes y MAIRENA DEL ALJARAFE sblc ot Sl S
correcta sefializacion, ademas de ayuda y promocion de la movilidad lenta y reducir las emisiones de
contaminantes, aumentando la habitabilidad en entornos con importante afluencia de personas.

Red de itinerarios peatonales propuestos
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Fase 3
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BREVE DESCRIPCION

Durante la primera fase se propone llevar a cabo medidas de urbanismo téctico con el fin de evaluar la
idoneidad los itinerarios propuestos en el modelo de ciudad. Asimismo, se educa a la poblacion de la
recuperacion de un espacio en favor de aquellos que transitan en modos de transporte sostenibles (a pie,
bicicleta, patinete, etc.), mientras que los usuarios del vehiculo privado se adaptan al nuevo modelo de
ciudad, ya sea por las medidas de calmado que disminuyan la velocidad de los mismos, o las alternativas en
cuanto a los corredores propuestos que hagan cambiar su recorrido en el desplazamiento.

Esta medida cuenta con cuatro importantes aspectos que determinaran no solo la imagen del municipio
sino también la seguridad vial, estas son: bajo costo, alto impacto, rdpida ejecucién y con facilidad para ser
ajustable.
Ejecucién y consolidacién de Corredores Peatonales propuestos una vez evaluada la idoneidad de los
recorridos. En este caso, se propone la puesta en marcha medidas en dos tipos de ambitos:
1. Medidas de mejora del espacio publico ciudadano, son recomendaciones transversales:
e Adecuacion de arcenes y sefializacion para garantizar la seguridad peatonal.
e Incrementar el espacio dedicado a los peatones, mas alla del espacio actual dedicado a aceras.
e  Promover un urbanismo sostenible y equilibrado que no estimule el uso del automovil.
. Provision de bancos, de drboles que ofrezcan sombras, parterres y jardineras, fuentes,
instalaciones de juegos para nifios/as y de circuitos biosaludables para las personas mayores.
2. Mejora de la seguridad vial y ciudadana: La inseguridad vial es un elemento disuasorio a la hora de
realizar algunos trayectos caminando, en ese sentido se deberd tener en cuenta la mejora de la
iluminacion de calles, parques y zonas con riesgo de acoso callejero, pasos peatonales mas seguros etc.

Espacio publico en intersecciones con la creacion de
“orejas” en Madrid

Una vez consolidada la red propuesta, durante la Fase lll se propone la ampliacion de la red a través de recorridos que conecten los barrios con los itinerarios
peatonales principales. Esta medida no solo implica la conexion de dichas zonas con el resto del municipio, si no la regeneracion y adecuacion de los propios barrios.

Dicha medida debe contemplarse y encuadrarse en la 3.1 Politicas Urbanisticas.
Fase 1: Corto plazo.

Fase 2: Medio plazo.

Fase 3: Largo plazo.

Fase 1: 1.500.000 € (realizado con Urbanismo Tactico a 180 €/ml)

Fase 2: 2.500.000 € (consolidando la red con medidas permanentes a 300 €/ml)
Fase 3:2.000.000 €

La red completa mide 23km, se estima que el 70% de la misma necesita mejoras. En primera fase se considera que se mejoran 8km con urbanismo tactico y en
segunda fase con ampliacidn de acerados otros 8km. En tercera fase se puede actuar en 6 km adicionales, ya sea consolidando las actuaciones de urbanismo tactico

o ampliando la red.

Esta medida comprende una variacion, no en cuanto a la disminucion de los itinerarios propuestos, sino a la alteracién del recorrido en funcion del estudio de

idoneidad y viabilidad de los mismos tras las medidas de urbanismo téctico.
Tabla 32. P1.M2. Corredores Peatonales. Fuente: Elaboracién propia.
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MOVILIDAD ESCOLAR

vo] PMUS

000 | Fonde Moviigad

Urbena Sostenible

tees ot

Mairena del Aljarafe

v' Accesibilidad e Intermodalidad

v' Alternativas de movilidad saludables
v" Mejora del espacio publico
OBJETIVOS ESTRATEGICOS

Dar continuidad y fortalecer los proyectos que viene desarrollando el municipio.

Fomentar la movilidad peatonal en Mairena del Aljarafe, para ir y volver al centro escolar.

Mejorar la accesibilidad de la poblacion a los equipamientos y puntos de atraccion de desplazamientos.
Fomentar la movilidad activa entre los mas jévenes, asi como su autonomia.

v" Incrementar los desplazamientos a pie
v Disminuir los desplazamientos en automavil

SNENENENEN

Conseguir desplazamientos seguros hacia y desde los centros escolares.

INDICADORES DE RESULTADOS Unidad INDICADORES DE REALIZACION Unidad
Nifios que llegan al cole andando y en bici % Familias involucradas en el proyecto N.2
Jovenes que llegan al instituto andando % Numero de rutas “Caminando al Cole” N.©
Jovenes que llegan al instituto en bicicleta NUmero de rutas “En Bici al Insti” N.©
Centros educativos involucrados en proyectos de movilidad sostenible N.2

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

El Ayuntamiento de Mairena del Aljarafe, desde hace afios, apuesta por la promocién de una ciudad mas
amable a través del Programa “La Ciudad Amable”, cuyo objetivo es abrir un nuevo camino en las politicas
de intervencion en el espacio publico por parte de las administraciones.

Para la promocién de una ciudad mas humanizada, el ayuntamiento se acoge al programa a través de una
“Mairena Amable” donde se enmarcan diferentes proyectos como el Plan de Movilidad Urbana Sostenible,
Plan de la Bici, Parque Central, Plan del Arbol o los Caminos Escolares Seguros.

Respecto al Programa Caminos Escolares Seguros, en 2013 se presentd una iniciativa de adecuar caminos
escolares seguros para los 8 colegios publicos del municipio. En 2014 el Ayuntamiento presenté el proyecto
"Caminos escolares de Mairena del Aljarafe” apoyado por un amplio proceso participativo y liderado por
dos grupos motores.

Actualmente, la Secretaria General de Vivienda ha efectuado la resolucién de la convocatoria para la
seleccion de actuaciones de intervencién a incluir en el Programa de Regeneraciéon del Espacio Publico
Urbano, de la cual ha sido beneficiaria el Ayuntamiento de Mairena del Aljarafe con la actuacién “Proyecto
Paula. Pedalea y anda al aula (Caminos Escolares 2 de Mairena del Aljarafe)”. En definitiva, la apuesta del
PMUS es dar continuidad a estos proyectos ademas de fortalecerlos.
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BREVE DESCRIPCION
La férmula mas habitual es la de establecer una ruta con “paradas” y horarios y coordinar a los participantes, tanto al adulto o adultos responsables de cada dia

como a los nifios que hay que recoger. Los sistemas de mensajeria instantanea facilitan una herramienta muy Util para mantener en contacto al grupo y comunicar

rapidamente incidencias (cambio de planes, nifio que causa baja repentina, etc.). Estos son los elementos basicos, pero el abanico de complementos para un

pedibus es amplio. Los hay que sefializan la ruta con pegatinasy los que llevan a todos los nifios “identificados” (con chalecos o identificadores), los que desarrollan

la figura de

Iu

comercio amigo” o los que coordinan las rutas con una aplicacion web, pero el éxito realmente radica en el interés de los participantes, que

normalmente crece con el tiempo una vez comprobadas las ventajas:

Para los estudiantes: Es mucho més divertido ir al cole caminando con amigos que mirando por la ventanilla de un coche, metido en un atasco. Es mucho
mas sano y relajante caminar que viajar sentado en ese atasco y estd demostrado que aumenta el rendimiento escolar. Se aprende mucho masy se desarrolla
mas y mejor la personalidad, relacionandose con el entorno que encerrado en un coche. Caminar al cole previene sufrir “cochedependencia” y obesidad en
la edad adulta.

Para las familias: Es mas sencillo “arrancar” de casa cuando espera un grupo de amigos que cuando lo que espera es la puerta del coche que nos va a meter
en un atasco. Es mas econdmico gastar suela que gastar gasolina. Es mucho mas sano y relajante empezar el dia caminando que sentado en un coche y
hacerlo acompafiando un grupo de nifios mejora el humor para afrontar el dia. Un pedibus permite repartir entre varios padres la tarea de llevar los nifios
al cole, pudiendo alternarse entre ellos y asi ganar tiempo varios dias a la semana. Caminar al cole facilita que los nifios se conviertan un dia en personas
autonomas.

Para los centros escolares: Mejora el rendimiento escolar, la atencion en clase, los estudiantes son mas responsables, se relacionan mejor entre ellos y con
los adultos. El entorno del colegio es mas agradable y seguro, no sélo porque tenga mas atractivo paisajistico una calle llena de niflos que otra llena de
coches sino porque estos, caminando en grupo, son mas visibles y reducen la velocidad de los cochesy los riesgos de atropello. En muchos casos, la deteccién
de problemas en el itinerario se transmite en intervenciones de obra que mejora el entorno de los centros escolares.

Para la ciudad: Mas familias caminando son menos coches en la ciudad; menos congestion y menos contaminacién, tanto de la que se respira como de la
que se oye. Menos contaminacién y menos obesos son menos enfermos, y menos enfermos se traducen en un menor gasto sanitario para las arcas publicas.
Mas nifios caminando son mas adultos caminando en el futuro, menos “cochedependientes”, con lo que se previenen la congestion y la contaminacién
futuras y el excesivo gasto sanitario provocado por el tréfico. La ciudad es mas agradable, alegre y segura.

Para la sociedad: Una infancia que crece sana y responsable previene contra muchas incapacidades futuras que, fruto de la pérdida de autonomia y de
habilidades sociales, pueden generar adultos que no sepan tomar decisiones, asumir responsabilidades o relacionarse con los demas vy, lo que podria ser
peor, que no sepan disfrutar.

Es fundamental hacer una Campafia de concienciacién y educacidn para una movilidad sostenible, Medida 5.2, vinculada a esta medida, para destacar dichas

ventajas y conseguir el apoyo de las familias.
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Mairena del Aljarafe

Este proyecto esta disefiado para intervenir en los 12 colegios existentes en Mairena del Aljarafe, con las
siguientes actuaciones:
Hacer accesibles los itinerarios peatonales del CEIP Guadalquivir.
Creacion de islas seguras en los colegios Aljarafe, Santa Maria del Valle, Las Marismas y Centro Docente
Maria.
Conexion ciclista del acceso sur del Colegio Aljarafe con la red ciclista existente.
Sefializacion de los itinerarios peatonales de los caminos escolares de los CEIP Miguel Herndndez, Santa
Teresa, Los Rosales, Giner de los Rios, EI Almendral, El Olivo y Lepanto, y del Colegio Aljarafe con marcas
disefiadas de forma colectiva por el alumnado. 1
Es fundamental hacer una Campafia de concienciacién y educacién para una movilidad sostenible, Medida Ejemplo de nifios llegando al cole
M5.2, vinculada a esta medida, para destacar dichas ventajas y conseguir el apoyo de las familias.
La mejor forma de aprender es jugando, por lo que se propone trabajar con los centros escolares diferentes dindmicas, juegos... que promuevan la movilidad
sostenible en el acceso al colegio como caminar, pedalear o compartir coche.
Los objetivos que se persiguen con estas actividades son: Asistir al colegio de una manera mas sana. Aprender a moverse de forma mds segura y sostenible.
Aprender a moverse de forma mas independiente. Contribuir a disminuir el colapso de trafico a la entrada y salida del colegio. Ayudar a que el entorno del colegio
sea mas seguro. Pasarlo bien con amigos y familia durante esas jornadas.
La movilidad activa para acceder al colegio permite a los nifios adquirir experiencia de la ciudad y autonomia personal, mientras mejoran la calidad y la seguridad
del espacio publico. Son ademds buenos para su salud y educan en la necesidad de pensar colectivamente en el medio ambiente. Los datos muestran que la
campafia aumenta el numero de viajes en modos sostenibles y reduce las emisiones de CO2. _

_’ ‘

o 0

Debido a que esta medida es inherente a los horarios tanto de entrada como de salida de los
equipamientos educativos, es importante trabajar conjuntamente entre todos los actores involucrados,
vale decir: equipo de expertos, padres de familia y profesores, técnicos municipales y vecinos.

En el sentido de coordinar horarios de cierre, personas encargadas y responsables de elementos que
corten el paso (seguin horarios) y guardias municipales para apoyar el trafico fuera de la zona de
influencia.

Esta medida necesariamente tiene que estar acompafiada de una campafia de socializacién, Medida 5,2
de tal manera que todos los actores involucrados tengan aceptacién y conocimiento de la sociedad en su
conjunto.

Ejemplo de infraestructura de apoyo
FASE 1: Corto plazo.

FASE 2: Medio plazo.

FASE 1: 16 Centros de Educacién a determinar, 18.000 € (1.500 €/por centro).

FASE 2: 16 Centros de Educacién a determinar, 18.000 € (1.500 €/por centro).

Se recomienda revisar recursos educativos de la Direccién General de Tréfico, como son:

e  Programa educativo para usuarios de la bicicleta y Movilidad sostenible y segura (Materia Libre Configuracion ESO)
Otra bibliografia de consulta: http://www.caminoescolarseguro.com/ https://www.miteco.gob.es/es/ceneam/grupos-de-trabajo-y-seminarios/stars/stars.aspx

Tabla 33. P1.M3. Movilidad Escolar. Fuente: Elaboracién propia.
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P1.M4 Plan de la Bicicleta

P1.M4 PLAN DE LA BICICLETA

LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS

v' Accesibilidad e Intermodalidad v" Aumentar el nimero de viajes en bicicleta
v' Alternativas de movilidad saludables v' Disefiar una red de vias ciclistas.
v" Mejora del espacio publico v" Implantar una red de aparcamientos para bicicletas.
OBJETIVOS ESTRATEGICOS v' Disefiar y establecer una estrategia de promocién de la bicicleta
v Incrementar los desplazamientos a pie v" Revisar el contexto normativo con respecto al uso de la bicicleta.
v" Disminuir los desplazamientos en automovil v' Mejorar la accesibilidad de la poblacién a los equipamientos y puntos de atraccion de desplazamientos.
v" Reequilibrar y redistribuir el espacio disponible en via publica, poniendo en valor la movilidad no
motorizada.
v" Impulsar e incentivar los vehiculos menos contaminantes.
INDICADORES DE RESULTADOS Unidad  INDICADORES DE REALIZACION Unidad
Incremento de uso de bicicletas y VMP % Longitud de vias ciclistas ejecutadas Km
Satisfaccion de la ciudadania sobre la movilidad ciclista y VMP Encuesta = NUmero de aparcabicis Ne
Longitud de vias sefializadas como ciclocalles ml

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Disefiar una herramienta de planificacién que ponga en valor el uso de la bicicleta como
una manera de desplazamiento sostenible en el municipio de Mairena del Aljarafe y
ademas sirva de impulso para generar intercambio de modos de transporte y una
movilidad mas sostenible en el Mairena del Aljarafe.

Los principios generales del plan son los siguientes:

Propuestas de Intermodalidad: Aparcamientos seguros en las estaciones de Metro,
Biciestacionamientos e Intermodalidad con Autobus

Propuesta de red de vias ciclistas: Definicion de la potencialidad de la movilidad en
bicicleta, Estructuracion de la rede de vias ciclistas, Estructuracion de la red completa y
Red basica de vias ciclistas.

Criterios de disefio de vias ciclistas: Principios generales, Criterios geométricos de trazado,
Pavimentacién, Marcas viales, Balizamiento y separadores, Criterios de disefio de
ciclocalles

Propuesta en el contrato de mantenimiento

Propuesta de red de aparcamientos para bicicletas r

Programas sectoriales de fomento | PLANO CONEXIONES DE| FRE W (MBI, o i o s beses et

) o LA RED PROPUESTA R o
Memoria econdmica CON EQUIPAMIENTOS moin glamen i I

[ELT Cenrar Eduzatnos

Red propuesta de vias ciclistas propuestas
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CONSULTORIA DE MOVILIDAD

ACCIONES/FASES
Itinerario 1

Itinerario 2

Itinerario 3

TEMPORALIZACION

PRESUPUESTO

OBSERVACIONES

AYTO DE MAIRENA DEL
ALJARAFE

ENTRADA

12/07/2022 12:04

22889

BREVE DESCRIPCION

Este itinerario atraviesa el municipio longitudinalmente desde San Juan de Aznalfarache
hasta el casco historico, a través del principal eje de comunicacion y de concentracion
de equipamientos. El itinerario comienza en Av. De Mairena, en el limite del municipio
con San Juan de Aznalfarache, continua por Av. De Cuba hasta la glorieta de Av.
Magdalena Sofia de Barat.

Conecta nuevamente Mairena del Aljarafe con San Juan a través de la Crta. San Juan
Palomares, por la que discurren varias lineas del sistema metropolitano de autobus.
Gran parte de su recorrido se realiza por la zona de nueva construccién del entorno de
Ciudad Expo, que vertebra los dos nucleos de atraccion y poblacién. Este itinerario
también es relevante por conectar el Poligono P.1.S.A. con el resto del municipio.
Comienza en la Carretera San Juan Palomares, en el limite municipal entre Mairena y
San Juan de Aznalfarache, hasta la confluencia con Calle Verde Albahaca, por la que
continua la red continda por San José Obrero y por la A-8067, luego continua por la A-
8068 hasta el limite con Bormujos vy finaliza recorriendo la Crta Mairena Bormujos y la
Calle Pozo Nuevo, hasta conectar con el Itinerario 1.

Complementa la red principal articulando con los dos otros itinerarios. En el norte
realiza la conexion entre el Itinerario 1y el Itinerario 2 a través de la C/ftacay la C/ Cerro
de la Campana, de esta forma atraviesa perpendicularmente los otros dos itinerarios,
conectando el municipio en la zona este de norte a sur. Por el sur de Mairena se vertebra
el otro tramo del Itinerario, que recorre la Ronda Sur desde la conexién con la A-8067 a,
subiendo por SE-3303 hasta conectar con el itinerario 1 en C/ Guadalquivir. Este
itinerario pertenece en mayor medida a los nuevos desarrollos de los ultimos 10 afios
del municipio y en la actualidad parte de la red se encuentra en ejecucion.

Fase 1: Corto plazo.

Fase 2: Medio plazo.

Fase 3: Largo plazo.

ez

“

]

RED BASICA DE VIAS CICLISTAS

MAIRENA DEL ALJARAFE

o

..... . SETERA LE COORDEADAS T
VLI " Emps g (T ZEHE S F{!F}q“ n

ITINCRAFHIS

Fase 1: 5.737.498,03 € (Red de vias ciclistas — Sistematizacion Bici Publica — Programas sectoriales)
Fase 2: 3.501.808,31 € (Red de vias ciclistas — Sistematizacion Bici Publica — Programas sectoriales)
Fase 3: 2.388.955,94 € (Red de vias ciclistas — Sistematizacion Bici Publica — Programas sectoriales)

El Plan Director de la Bicicleta de Mairena del Aljarafe ya esta elaborado.

Tabla 34. P1.M4. Plan de la Bicicleta. Fuente: Elaboracién propia.
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Mairena del Aljarafe

P2. Transporte Publico e Intermodalidad

P2.M1. Transporte Publico Urbano

P2.M1 TRANSPORTE PUBLICO URBANO

LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS

v" Ordenacién del tréfico
v" Accesibilidad e Intermodalidad

v

. v

OBJETIVOS ESTRATEGICOS v
v

v" Incrementar el uso de otros modos sostenibles
v" Disminuir los desplazamientos en automovil

Optimizar el recorrido del transporte publico, haciendo este mas eficiente.
Dar mayor cobertura de transporte publico al municipio.

Mejorar la imagen de Mairena del Aljarafe.

Desarrollar un modelo de transporte mas resiliente.

INDICADORES DE RESULTADOS Unidad INDICADORES DE REALIZACION Unidad

Aumento de usuarios de trasporte publico % Elaboracién del anteproyecto de concesion Adimensional
Cobertura de la red de transporte Km
Aumento del nimero de paradas de autobus N.©

DESCRIPCION DE LA MEDIDA
El nuevo modelo de movilidad en la ciudad responde a la l6gica de una ciudad que busca la reduccién del uso = 7

del vehiculo privado en virtud de medios de transporte alternativos. Para ello se han propuesto una serie de

medidas entre las que se encuentran la peatonalizacién, las zonas de bajas emisiones o la reordenacion del
trafico. En este sentido los modos de transporte deben de adaptarse al nuevo modelo disefiado. Entre ellos, el
transporte publico con el fin de discurrir por las vias vertebradoras del municipio y los principales centros de
atraccién, dando servicio a las zonas con mas demanda de viajeros. El transporte publico debera de adaptarse a
las otras medidas disefiadas, especialmente las que atafie a la reordenacién del trafico y la jerarquizacion del
viario.

El disefio de la red de transporte publico urbano se ha realizado con el objetivo de cubrir la mayor parte posible
de las necesidades de movilidad cotidiana dentro del término municipal de Mairena del Aljarafe con un criterio
de maximizar la poblacion servida en el entorno préximo de las paradas y de acercamiento a las zonas de
atraccion de viajes como como son Ciudad Expo o el Parque Empresarial PISA, entre otros. De esta forma, se

plantea una red compuesta por tres lineas:

PROPUESTA TRANSPORTE PUBLICO FETEA DECOORDENAVS eschLA
e Linea 1. Eje Noreste — Sur oeste, cuenta con 4.158 m. URBANO il lototh o I
, . MAIRENA DEL ALJARAFE apenomnousiu et alomeon @
e Linea 2. Eje Este — Oeste, cuenta con 3.047 m. aanice
e Linea 3. Eje Norte — Sur, cuenta con 2.770 m. Propuesta de TP urbano
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CONSULTORIA DE MOVILIDAD

ACCIONES/FASES
Andlisis de los recorridos propuestos

Generacion de recorridos alternativos
e intermodales

Monitoreo y evaluacion
Anteproyecto de Concesiodn

TEMPORALIZACION

PRESUPUESTO

OBSERVACIONES

AYTO DE MAIRENA DEL
ALJARAFE

ENTRADA
12/07/2022 12:04
22889

BREVE DESCRIPCION

El primer paso es conocer de qué forma afectaran al transporte publico, principalmente al transporte urbano e interurbano. Se realizaran analisis de la
oferta existente, capacidad del transporte y capacidad de las infraestructuras, en relacion con el viario de Mairena del Aljarafe.

Se dispondran nuevas paradas, desarrollo de recorridos alternativos, con la incorporacion de la intermodalidad y opcidn del uso de otros sistemas de
transporte que ayuden a mejorar todo el sistema de transporte en el municipio de Mairena.

Los nuevos recorridos y paradas deben de someterse a analisis para conocer en qué medidas estan siendo efectivas.

e Llevar a cabo un estudio de demanda y optimizacién de la red de autobuses urbanos.
¢ Realizar el anteproyecto econdmico y de explotacidn base para la licitacion.

e Elaborar las bases técnicas para la licitacion del servicio.

® Proponer recomendaciones para los pliegos administrativos.

Fase 1 Corto plazo.

Fase 2:Medio plazo. Implantacion de la red

Fase 1: Anteproyecto: 15.000 €.

Fase 2 y Fase 3 *: 700.000 € anuales, siendo el 50% la aportacidn del Ayuntamiento.

El proyecto del tranvia del Aljarafe, incluido en el Plan de Transporte Metropolitano de 2006, que debia conectar Coria, Palomares, Mairena del
Aljarafe, San Juan de Aznalfarache, Bormujos, Tomares, Gines, Castilleja de la Cuesta, Valencina de la Concepcidn y Salteras, con una longitud
aproximada de 28 kildmetros, un presupuesto de 264 millones de euros y una estimacion de 5,8 millones de viajeros anuales sigue sin ejecutarse.
Este proyecto que conectaria los diferentes municipios del Aljarafe de norte a sur solventaria las largas esperas de los usuarios del autobus
metropolitano. No obstante, es una importante inversion econdmica que supuso su paralizacién durante la crisis de 2011 y de momento sigue en el
aire con la crisis econdmica que se avecina tras la pandemia. Otras soluciones, como una plataforma reservada para el autobuls metropolitano que
produciria los mismos beneficios con un menor coste econémico y una ejecucion mas sencilla y rapida. Este eje es importante por conectar
municipios vecinos que comparten muchos servicios, entre ellos el hospital comarcal de Bormujos.

(*) La forma de calcular el presupuesto mas aproximada estara determinada por el anteproyecto, a modo de aproximacion se ha estimado en
700.000€, y el 50 % serd la aportacion del ayuntamiento. Para la estimacion se ha considerado una frecuencia de paso de 30 minutos en cada linea 'y
un horario de 7 a 23h.

Tabla 35. P2.M1. Transporte Publico Urbano. Fuente: Elaboracidn propia.
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Mairena del Aljarafe

P2.M2 Transporte a la Demanda

P2.M2 TRANSPORTE A LA DEMANDA ‘

LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS

v" Accesibilidad e Intermodalidad v' Mejorar la accesibilidad de la poblacién a los equipamientos y puntos de atraccion de desplazamientos.

v" Alternativas de movilidad sostenibles v' Mejora la oferta de transporte publico en el &mbito de estudio, en especial entre el poligono industrial de la zona, los nicleos
OBJETIVOS ESTRATEGICOS y urbanizaciones de baja densidad poblacional y el nucleo principal.

v" Incrementar el uso de otros modos sostenibles
v Disminuir los desplazamientos en automaévil

INDICADORES DE RESULTADOS Unidad INDICADORES DE REALIZACION Unidad

Reparto modal (Usuarios del TP) % Ejecucién del Estudio de Disefio del Transporte a la Demanda Adimensional

Subscripciones al servicio a la demanda Ne Numero de vehiculos adscritos al servicio Ne
Inclusion en la pagina web del Ayuntamiento con informacién sobre el servicio Adimensional
Introduccién de servicios a la demanda con reserva telematica Adimensional

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

El transporte a la demanda consiste en un sistema pensado para areas con baja demanda de transporte publico, en las que
la planificacién de un servicio tradicional no es rentable. La planificacion de estos servicios esta completamente orientada
al usuario, ya que éste debe comunicar al operador sus necesidades de transporte, con el fin de resolver las dificultades que,
para el transporte publico, se plantea en nucleos de tamafio reducido y de dificil acceso. Estos servicios de transporte se

caracterizan por ser prestados tanto por operadores publicos como privados con vehiculos pequefios/medianos y un TRANSPORTE
enrutamiento flexible.

Tradicionalmente, el transporte a la demanda era un servicio con reserva anticipada en el que, a través de métodos ala DEMANDA'
telefénicos y telemdticos, un pasajero reservaba un viaje con mucha antelacion. Hoy en dia, con la llegada de las nuevas ‘-Cuando lo Necesttes:

tecnologias, la reserva de servicio de transporte a la demanda se procesa a través de una plataforma tecnolégica (web o a
través de una aplicacion mévil) que permite un servicio en tiempo real, que los usuarios utilizan cada vez mas incluso en el
caso de areas urbanas con oferta de transporte publico.

Logo del sistema de Transporte a la Demanda de Ponferrada

ACCIONES/FASES BREVE DESCRIPCION

Andlisis de la situacidn Movilidad urbana N\

actual Actualmente no se cuenta con ningun servicio de autobus urbano, es por esta razén que los /)(
porcentajes del uso del transporte publico son muy bajos, seglin el estudio realizado en el ! 3
diagndstico se tiene Unicamente 6,5%, en total contraste con el uso del vehiculo privado con e n ! // o
64,7%. Datos del reparto modal. ( A ‘
]I:or la razon antes mencionada se propone atender mediante transporte a la demanda que \\_' i / \
uncione. it

Esquema de movilidad urbana en el municipio.
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P2.M2 TRANSPORTE A LA DEMANDA
Estudio y disefio del Realizacion de un estudio de demanda y viabilidad del Transporte Publico a la Demanda en Mairena del Aljarafe que culmine con el Disefio del proyecto a implantar
transporte a la = donde se definan las Rutas y Paradas, la Frecuencia y Horarios, la Capacidad de los vehiculos, un Analisis financiero, Recomendaciones y Plan de Comunicacién.
demanda
Sistema de transportea = Puesta en marcha de un sistema de Transporte Publico Urbano a la Demanda basado en la utilizacién de
la demanda Tipo A taxis accesibles de hasta nueve plazas, incluyendo al menos, una plaza para personas en silla de ruedas o

microbuses (en funcién de la demanda). Este sistema de vehiculos compartidos y accesibles debe operar
como un transporte regular de uso colectivo y estructurado en distintas lineas que unan los nucleos de
poblacidn, el Poligono PISA, las nuevas zonas urbanas con el casco urbano de Mairena del Aljarafe. Para un
mejor servicio la reserva de las plazas se deberd realizar hasta las 18h del dia anterior a la realizacién del

viaje y a través de distintos medios: teléfono, pagina web del ayuntamiento y App movil. Ok

Sistema de transportea = En las paradas de autobus donde se disponga de transporte a la demanda, se implantara un dispositivo a

la demanda Tipo B través del cual los usuarios podran solicitar dicho servicio, siendo necesario realizar la solicitud, al menos,
10 minutos antes de la hora indicada en el horario que se estipule. Para ello se requiere la utilizacion de un
dispositivo inteligente que permita seleccionar la linea por la que quien ser atendidos, en caso de que
hubiese mds de una linea ofreciendo transporte a la demanda en dicha parada, y que estén adaptadas para
la interaccién con los usuarios que padezcan alguna discapacidad. Desde dicho dispositivo podria solicitarse
el servicio de transporte a la demanda mediante diferentes procedimientos, dependiendo de la
discapacidad del usuario: (1) Usuario sin discapacidad: A través de Display y teclas. (2) Usuarios con
discapacidad auditiva: A través de Display y teclas. (3) Usuarios con discapacidad visual: A través de altavoz
y teclas, que le indicaran tanto el préximo autobus como el préximo de plataforma baja (si lo hubiere).
Otra opcidn para solicitar el transporte a la demanda en alguna parada seria solicitarlo desde el mévil, lo
que permitiria avisar al autobus antes de llegar a la parada. La solicitud de transporte a demanda desde el
movil podria hacerse diferentes maneras: (1) Mediante la app que sera desarrollada en caso de ser
adjudicatarios, a través de la cual podria indicarse en que parada quiere solicitar el servicio con antelacion,
asi como la linea y el horario seleccionado. (2) Mediante un sms a través del cual puedan solicitarse
informacidn sobre los proximos servicios de una linea o solicitar un servicio de transporte a la demanda.
(3) Através de un codigo QR que redirija al usuario a una web, a través de la cual pueda obtener informacidn
o solicitar un servicio de transporte a demanda.

Servicio de taxi a la demanda en el drea metropolitana
de Mdlaga

Aspecto frontal de la caja encastrada (como lo ve el
publico) de un dispositivo de solicitud de parada a
demanda

Fuente: Autobus SIVAAT-PARDEM

Informacién al usuario Incorporar un apartado en la Web Municipal donde se pueda obtener informacién sobre las posibles lineas, recorrido y horarios. Ademas, debe incluir informacion
a tiempo real a través de un perfil de pagina de Facebook, donde se responda a las dudas a los usuarios y se informa de cualquier tipo de incidencia.
TEMPORALIZACION Fase 1: Analisis, estudio y disefio; Corto plazo.
Fase 2: Implantacion del sistema; Medio plazo.
PRESUPUESTO Fase 1: Andlisis, estudio y disefio: 7.000 €

Fase 2 y Fase 3: Sistema Tipo A: 15.000 €
Tabla 36. P2.M2. Transporte a la Demanda. Fuente: Elaboracion propia.
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Mairena del Aljarafe

P2.M3. Autobus en Plataforma reservada del Aljarafe

AUTOBUS EN PLATAFORMA RESERVADA DEL ALJARAFE

LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS

v" Ordenacién del trafico

v' Alternativas de movilidad sostenible ;

OBJETIVOS ESTRATEGICOS v
v

v" Incrementar el uso de otros modos sostenibles
v" Disminuir los desplazamientos en automovil

Optimizar el recorrido del transporte publico, haciendo este mas eficiente.
Dar mayor cobertura de transporte publico al municipio.

Mejorar la imagen de Mairena del Aljarafe.

Desarrollar un modelo de transporte mds resiliente.

INDICADORES DE RESULTADOS Unidad INDICADORES DE REALIZACION Unidad

Aumento de usuarios de transporte publico % Cobertura de la red de transporte Km

Disminucion de los viajes en coche con Bormujos % Aumento de los viajes intermodales Ne
Disminucién del tiempo de viaje en transporte publico %

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Las plataformas reservadas para el transporte publico, reservando una parte de la red viaria para el uso, exclusivo o compartido, de
vehiculos de transporte colectivo, evitan la incidencia de la congestién urbana y preservan la velocidad comercial, Ia fiabilidad y
regularidad y, consecuentemente, la capacidad y calidad del transporte colectivo. Dicha solucidn, ademds, contribuye a distribuir la
capacidad de la red viaria en funcion del nimero de personas transportadas y no del flujo de vehiculos, optimando la accesibilidad
a la ciudad. Las plataformas reservadas producen un aumento de la calidad de servicio muy elevado, ya que se limitan totalmente
las interferencias con otros modos de transporte, y también en las intersecciones se pueden utilizar semaforos a prioridad. Los
autobuses en plataforma reservada, ademads, garantizan una mayor flexibilidad respecto a los transportes guiados, y un menor coste

de implantacion. Por otro lado, se propone que el proyecto del tranvia del Aljarafe, planeado desde hace varios afios, acoja el

autobus en plataforma reservada entre las estaciones de metro de la localidad y el hospital comarcal San Juan de Dios de Bormujos. Ejemplo de BRS en Dos Hermanas
ACCIONES/FASES BREVE DESCRIPCION
Estudio de viabilidad y demanda del Para la implantacién de las plataformas reservadas se pueden establecer distintos tipos de soluciones, en funcién del tipo de via, del espacio
Autobus en plataforma reservada disponible en calzada y del trafico de automoviles.
Implementacién del proyecto Puesta en marcha del sistema de transporte estructurante de superficie (BRS), junto con la reconfiguracion del perfil vial a favor del mismo sistema.
TEMPORALIZACION Fase 1 Corto plazo.

Fase 2 Medio plazo y Fase 3 Largo plazo: Implantacién del proyecto
PRESUPUESTO Fase 1 : 130.000 € estudio de demanda, viabilidad econdmica-financiera y anteproyecto de concesion

Fase 2 y Fase 3: Implantacién de carril bus 5Km. (15.000.000%€).
El presupuesto estimado no se repercute en el PMUS ya que esta medida no es competencia del Ayuntamiento sino de la Junta de Andalucia.
Tabla 37. P2.M3. Autobus en Plataforma reservada del Aljarafe. Fuente: Elaboracion propia.
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Mairena del Aljarafe

P2.M4. Puesta en valor de la Estacién Intermodal

ESTACION INTERMODAL

LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS
v' Accesibilidad e Intermodalidad

v' Alternativas de movilidad sostenible
OBJETIVOS ESTRATEGICOS

v" Incrementar el uso de otros modos sostenibles
v Disminuir los desplazamientos en automovil

v' Fomentar la accesibilidad a la red de transporte publico

v" Alcanzar una mayor demanda de viajeros que utilicen varios modos de transporte.
v" Mejorar laimagen de Mairena del Aljarafe

v" Poner en valor una infraestructura ya construida.

INDICADORES DE RESULTADOS Unidad INDICADORES DE REALIZACION Unidad
Incremento de los viajes intermodales % Superficie destinada a darsenas de autobuses m2
Disminucion del tiempo de viaje Min Superficie destinada a paradas de taxi m2
Disminucion del tiempo dedicado a transbordo Min Superficie destinada a zonas de estancia/ocio m2

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Las areas intermodales son zonas en superficie disefiados para albergar, fundamentalmente, terminales de
autobuses, tanto urbanas como interurbanas. El transbordo prolongado entre diferentes modalidades de
transporte desperdicia tiempo de viaje y reduce la comodidad de los pasajeros, dificultando la explotacion de las
opciones de transporte intermodal. Para garantizar un reequilibrio del reparto modal de los diversos sistemas
de transporte, es esencial promover la intermodalidad y, por lo tanto, equipar terminales y estaciones para que
los intercambios puedan llevarse a cabo facilmente. En el caso de Mairena del Aljarafe, ya se cuenta con una
infraestructura denominada “intercambiador de Transportes / EDDEA”. Lastimosamente la misma no ha sido
explotada para el uso que fue disefiada por diferentes razones, por lo que se propone Poner en Valor el

Intercambiador, para ello sera necesario realizar un estudio de trafico y alternativas para la mejora de las

conexiones del intercambiador y poder mejorar los accesos y que los buses no "pierdan tiempo" ademds de ‘ : . :
Vista del Intercambiador de Transportes / EDDEA

estudiar la conexidn del mismo con el futuro tranvia/BRS del Aljarafe.
ACCIONES/FASES BREVE DESCRIPCION
Estudio de trafico y alternativas para la
mejora de las conexiones del
intercambiador

Realizar un estudio de trafico que nos muestre la situacion actual y alternativa para la mejora de las conexiones con el actual equipamiento, y que
se pueda poner en valor una infraestructura ya consolidada.

Aparcamientos seguros para bicicletas Implementar aparcamientos seguros de bicicletas y patinetes con el fin de aumentar la intermodalidad de los desplazamientos.
TEMPORALIZACION Fase 2 Medio plazo.
PRESUPUESTO Fase 2: Estudio de Trafico y Alternativas: 40.000 €.

Tabla 38. P2.MA4. Estacion Intermodal. Fuente: Elaboracidn propia.
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Mairena del Aljarafe
P2.M5 Integracion Tarifaria

P2.M5 INTEGRACION TARIFARIA
LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS
v" Accesibilidad e Intermodalidad
v’ Alternativas de movilidad sostenibles v Permitir la integracién tarifaria utilizando todos los modos de transporte ptblicos con un Unico ticket de transporte.
OBJETIVOS ESTRATEGICOS v Utilizar un solo soporte de pago que permita realizar las transacciones multimodales y de multi operadores.
v" Mejora la oferta de transporte publico en el &mbito de estudio.

v" Incrementar el uso de otros modos sostenibles
v Disminuir los desplazamientos en automaévil

INDICADORES DE RESULTADOS Unidad INDICADORES DE REALIZACION Unidad
Desplazamiento con un billete integrado % Generacién de una politica de integracion tarifaria Adimensional
Disminucién del tiempo de viaje Pagina web del Ayuntamiento con informacion sobre el servicio Adimensional

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Implantar un Ticket de pago unificado que permita la utilizacion combinada del transporte urbano, por lo que se debe dotar
de canceladores para que el servicio pueda funcionar de la mejor manera, se recomienda tarjeta del CTAS, tal como lo usan
los municipios del drea metropolitana. La integracion tarifaria consta de seis elementos claves a definir: 1- politica tarifaria,
2- estrategia de precios (boletos de transporte), 3- distribucion de ingresos y mecanismos de compensacion, 4- control anti-
fraude, 5- subsidios, 6- estructura institucional. Para la administracién y manejo de los recursos provenientes de la prestacion

del servicio, se requiere contar con un sistema confiable y seguro que permita una adecuada administracién, inversién y —_—
reparticion de los recursos bajo condiciones de transparencia y confiabilidad. Es necesaria la creacion de la Cdmara de %
Distribucion de Ingresos que gestione el recaudo de la integracion tarifaria. El trasbordo seria para utilizar cualquier servicio
de transporte publico urbano. Se recomienda que la implantacion de la presente medida esté también dirigida al transporte m
publico interurbano, para ello se debera coordinar con las instancias correspondientes en una segunda fase. Al exceder la
competencia municipal correspondera al gobierno autondémico ser parte de esta medida.
ACCIONES/FASES BREVE DESCRIPCION
Andlisis de la situacion = Actualmente no existe transporte publico urbano, por lo que la integracidn tarifaria deberd comenzar con la implantacién del sistema para que no suponga una
actual penalizacidn a los desplazamientos en transporte publico y favorece los desplazamientos en transporte privado.
Informacién al usuario Incorporar un apartado en la Web Municipal donde se pueda obtener informacién sobre las posibles lineas, recorrido y horarios. Ademas, debe incluir informacion
a tiempo real a través de un perfil de pagina de Facebook, donde se responda a las dudas a los usuarios y se informa de cualquier tipo de incidencia.
TEMPORALIZACION Fase 1: Andlisis, estudio y disefio; Corto plazo.
Fase 2: Implantacion del sistema; Medio plazo.
PRESUPUESTO Fase 1: Analisis, estudio y disefio: 12.000 €

Fase 2: 15.000 €
Tabla 39. P2.M5. Integracidn Tarifaria. Fuente: Elaboracion propia.
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Mairena del Aljarafe

P2.M6 Integracion Vehiculos de Movilidad Personal (VMP) y Transporte Publico (TP)

P2.M6 INTEGRACION VMP Y TP

LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS
v" Accesibilidad e Intermodalidad
v" Alternativas de movilidad sostenibles
. v" Mejorar la movilidad y el transporte en el municipio junto con la calidad de vida de residentes.
OBJETIVOS ESTRATEGICOS v" Fomentar el cambio en el reparto modal.

v" Incrementar el uso de otros modos sostenibles
v' Crear una ciudad para todos

v Disminuir los desplazamientos en automaévil
INDICADORES DE RESULTADOS Unidad
Aumento del uso del transporte publico combinado con %
bici o VMP

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

La intermodalidad es un pilar fundamental en el presente PMUS, ya que es una cualidad que permite una movilidad
flexible y adaptada a las necesidades de los usuarios. Por otro lado, el PMUS apuesta por brindarle mds protagonismo
a modos de transportes que han sido relegados a un segundo plano en el municipio de Mairena, y que estan teniendo
mucha relevancia como son los VMP.

El VMP se caracteriza por propiciar una movilidad de cardcter personalizada y flexible. Es por ello, que, en el caso
particular de Mairena del Aljarafe, adquirird un papel fundamental como alternativa sostenible. Cabe destacar, la
demanda que los patinetes puedan circular por el carril bici y que exista sefializacion especifica al igual que en la
calzada para los vehiculos motorizados. Por lo expuesto, se plantea la intermodalidad VMP-TP, con el objetivo de
suplir esta carencia en el esquema de movilidad y ofrecer una alternativa que promueva la salud y el bienestar de
todos los usuarios, presentandose como una referencia a nivel metropolitano. Los espacios reservados para VMP
deberdn estar cerca de paradas de TP, ademas de espacio reservado en los autobuses para VMP.

v' Mejorar laimagen de Mairena del Aljarafe.

INDICADORES DE REALIZACION Unidad
Ndmero de autobuses con espacio interior reservado para bicis y VMP Ne

ACCIONES/FASES BREVE DESCRIPCION
LZ%ZEZL?;:” de Los espacios reservados para aparcar VMP tendran pintura en piso y vertical que podrdn ser compartidos con aparcabicis.
Incorporacion de

espacio reservado para
VMP en los autobuses
Campafia de difusién e
informacion
TEMPORALIZACION
PRESUPUESTO

Los autobuses urbanos deberdn reservar zonas para poder llevar bicicletas plegables y patinetes

Campafia de difusién e informacion sobre el nuevo sistema intermodal implantado.

Fase 2: Implantacion del sistema; Medio plazo.
Fase 2: 15.000 €
Tabla 40. P2.M6. Integracion VMT y TP. Fuente: Elaboracién propia.
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P2.M7 Mejora de la Accesibilidad en las Paradas del Transporte Publico

MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD EN LAS PARADAS DE TRANSPORTE PUBLICO

LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS
v" Accesibilidad e Intermodalidad v" Fomentar la democratizacion del transporte publico.
v" Promocién del transporte publico v Facilitar el desplazamiento auténomo hacia el transporte publico a todas las personas.

OBJETIVOS ESTRATEGICOS v' Mejorar la imagen de Mairena del Aljarafe.

v"Incrementar los desplazamientos en trasporte

publico
v' Mejorar la accesibilidad en la ciudad
INDICADORES DE RESULTADOS Unidad  INDICADORES DE REALIZACION Unidad
Aumento del uso del transporte publico por personas % Adecuacién de caminos accesibles desde equipamientos hacia paradas Km
con discapacidad
Numero de paradas de transporte publico accesibles N.©
DESCRIPCION DE LA MEDIDA
Una de las claves de la movilidad sostenible es el transporte publico. El transporte es un elemento 7 TR AT E B SRy ST
basico para la gran mayoria de las actividades que desarrollan las personas: es la forma de unir ACTUACION: Y p : .
lugares, personas vy llevar mercancias necesarias para la actividad que implica. Y el nuevo modelo de : :Z‘J:iﬂj;‘j mejoras i

movilidad que se va imponiendo es el que da prioridad a los viajes a pie, en bicicleta o en transporte
colectivo. Las sociedades modernas demandan una alta y variada movilidad, lo que requiere un
sistema de transporte complejo y adaptado a las necesidades sociales, que garantice los
desplazamientos de personas y mercancias de una forma econémicamente eficiente y segura, pero
todo ello sometido a una nueva racionalidad ambiental.

Dentro de esta triple vision de la sostenibilidad cabe destacar la sostenibilidad social. Garantizar la
movilidad a cualquier persona es uno de los retos y objetivos de la accesibilidad universal; se trata,
en suma, de un factor clave para el objetivo de la plena participacion y del logro de un medio fisico
normalizado, accesible a todas las personas. Para garantizar el acceso en igualdad de condiciones a
una buena parte de la poblacién también es importante que los medios de transporte sean
accesibles, esto es, que puedan ser utilizados por todas las personas independientemente de sus
limitaciones funcionales fisicas, sensoriales o cognitivas. Asi pues, el acceso al transporte publico por
parte de toda la ciudadania, independientemente de sus capacidades, es un objetivo primordial
dentro del nuevo modelo de movilidad de Mairena del Aljarafe. Por ello, los itinerarios deben de s

cumplir con los criterios de accesibilidad, con el fin del desplazamiento auténomo. Ademds de ello, AZ'Z%;?:E,I’;:S?:KQCA?:E oo
es necesario dotar a los itinerarios peatonales que dirigen hacia el transporte publico de elementos m:::}:’g:f‘e\ﬂ":kffg’ T f@”
que permitan identificarlos, a través de la comunicacion y comprension. -
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ACCIONES/FASES
Diagndstico
Eleccién de itinerarios

Proceso de
participacién publica y
entrevista con

asociaciones

Disefio de medidas de
mejoras y ejecucion
TEMPORALIZACION
PRESUPUESTO

AYTO DE MAIRENA DEL
ALJARAFE

ENTRADA

12/07/2022 12:04

22889

BREVE DESCRIPCION

Elaboracién de inventario de campo con el fin de recoger los obstaculos en materia de accesibilidad universal en el entorno a las paradas de transporte publico.

n

(X 1]
(X 1]

En funcion de ello, establecer una serie de itinerarios siguiendo criterios de localizacién de equipamientos y servicios y paradas de transporte publico.
Coordinacién con el Plan de Accesibilidad (P1M1)

Ala hora de validar los itinerarios se realizaran entrevistas con entidades para conocer su opinién y poder trasladarlas a la ejecucion de los caminos hacia las

paradas.

Elaboracién de un plan de mejoras de acceso al transporte publico, donde se incluya medidas concretas de intervencion por itinerarios y campafia de sefializacion

de los caminos accesibles.

Fase 2: Medio plazo.

La adecuacion de la parada, asi como de su entorno supone un coste aproximado de 918,06€, donde:

e Parada:
o
o
o
o
o
o
o
e Aceras:
o
o

o

Pavimento direccional: 15,24 €

Pavimento de botén: 11,29 €

Solado de baldosas de botones: 84,48 €
Bord.barbacan.lateral 3/14-17x17/28cm: 65,76 €
Bord.barbacan.central 3/17x17cm: 56,04 €
Demolicién de bordillo: 22,64 €

Solado de baldosas de hormigén direccional: 114,04 €

Bordillo prefabricado de hormigdn: 96,48 €
Solado de baldosas de hormigén "PREFHORVISA”: 36,64 €
Base de hormigon: 18,9 €

e Parada-marquesina:

O
O

o
O

Demolicién de solera o pavimento de hormigoén: 56,32 €
Pavimento continuo de hormigdn impreso: 233,12 €
Demolicién de solera o pavimento de hormigon: 11,3 €
Solado de baldosas de botones. 84,48 €

Demolicién de bordillo: 11,32 €

Se estima que al menos 40 paradas necesitan mejoras en su entorno, por lo que se destina un presupuesto de 50.000€ para acometer dichas mejoras.

Tabla 41. P2.M7. Mejora de la accesibilidad en las paradas del TP. Fuente: Elaboracion propia.
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Mairena del Aljarafe

P3. Urbanismo y Movilidad

P3.M1. Politicas Urbanisticas

P3.M1 POLITICAS URBANISTICAS

LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS

v" Ordenacion urbana y del trafico v' Generar politicas urbanas sostenibles

v' Accesibilidad e Intermodalidad v/ Reducir la circulacién de vehiculos motorizados.

v" Mejora del espacio publico v/ Disminuir la concentracién de contaminantes del trafico.

OBJETIVOS ESTRATEGICOS v" Mejorar laimagen de Mairena del Aljarafe.

v"Incrementar los desplazamientos a pie

v"Incrementar el uso de otros modos sostenibles

v Disminuir los desplazamientos en automavil

INDICADORES DE RESULTADOS Unidad  INDICADORES DE REALIZACION Unidad
Niveles de contaminacién de CO2, NOx emitidas Nox Estudio de implementacion de un DOT en el entorno de Ciudad Expo Adimensional
Niveles de contaminacion de ruido emitida Db Medidas de movilidad sostenible implementadas en el DOT N.©

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

La presente medida estd enfocada a uno de los Objetivos de Desarrollo Sostenible, especificamente el N211 Ciudades y

Comunidades Sostenibles, en este sentido las politicas urbanas serdn los ejes de gestion urbana que dirijan un crecimiento

urbano amable y sostenible de Mairena del Aljarafe, a continuacién, se mencionan las principales politicas a implementar: ; LI rE
Estudios de Impacto Vial: Se trata de introducir elementos en el planeamiento urbano que permitan desarrollar un modelo
urbano orientado a una movilidad sostenible. En esta linea, se propone fijar dentro de los pardmetros de aprobacion de
nuevos desarrollos, la inclusién de “Estudios de Impacto Vial” (EIV) donde se estime el impacto del nuevo desarrollo y se
planteen las medidas necesarias para la mitigacion de efectos negativos en la movilidad se su entorno inmediato.

El EIV debera incluir analisis de estimacidn de generacidn de viajes por la nueva actividad y las medidas necesarias para la
satisfaccion de dicha demanda.

Vincular Politicas de Ordenamiento Urbano y de Movilidad: Establecer principios de ordenamientos urbanos como
contraparte de la implementacién de infraestructuras de transporte: se trata de definir tanto a nivel estratégico como a
nivel operativo principios para que la implementacion de un proyecto de transporte sea soportada por ordenamientos
coherentes o que fomenten el uso de un proyecto. Tipicamente, refiere a ordenamientos viales, que mejoran el acceso al
proyecto y su integracion en el entorno urbano, asi como el transito, si se trata de modos de superficie.

Reordenacion y regulacion del estacionamiento en superficie: Las necesidades de desplazamiento a través del transporte
publico no se ven satisfechas, de manera que la mayoria de las personas se desplazan diariamente utilizando su propio
automovil. Esta condicion causa la presencia de numerosos aparcamientos ilegales en las proximidades de los focos de
atraccién, generando problemas de congestion y, en consecuencia, una mayor ocupacion del espacio publico en
estacionamiento y en circulacion, ademds de un aumento de la inseguridad vial.
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P3.M1 POLITICAS URBANISTICAS

El programa de regulacidon del estacionamiento apunta a regular los estacionamientos en dreas con mayor demanda
comercial, administrativa o residencial, limitando las areas de estacionamiento ilegal gracias a la accion policial y
garantizando la accesibilidad a toda la ciudadania, mediante una correcta informacién sobre la disponibilidad de
aparcamiento.

Elaboracién de una gufa de directrices y criterios de Desarrollos Orientados al Transporte: Un DOT consiste en un modelo
urbano con planificacion y disefio en torno al transporte publico, que construye barrios compactos, de alta densidad, que
permiten a las personas gozar de diversidad de usos, servicios y espacios publicos seguros y activos, favoreciendo la
interaccion social. Por tanto, es necesaria la elaboracién de una guia de directrices y criterios de Desarrollos Orientados que
permita es una respuesta a la dependencia del vehiculo privado y la falta de alternativas de movilidad sostenible (transporte
publico, vias ciclistas, itinerarios accesibles y seguros, etc.). Para ello, es necesario la puesta en marcha de medidas que
guarden concordancia con los principios de la movilidad sostenible, concretamente:

v' Eldesarrollo de ciudades que caminan y pedalean. Ejecucién de itinerarios peatonales accesibles.

v" Promocién y optimizacién del Transporte Plblico de alta densidad que asegure un servicio frecuente, rdpido y
directo.

v' Planificaciéon de usos de suelos mixtos, con un 6ptimo balance entre vivienda, comercio, parques, espacios
abiertos y servicios.

v" Hacer coincidir la densidad poblacional con la capacidad del sistema de transito.

v" Creacion de zonas compactas con viajes cortos, reduciendo la expansién urbana focalizando el desarrollo en las
areas adyacentes y vecinas al desarrollo existente, asi como la localizacidn viviendas y centros de trabajo a
distancias cortas.

v" Incrementar la movilidad no motorizada reduciendo el estacionamiento y regulando el uso de las calles, limitar el
estacionamiento e implantar cuotas por uso del automévil por horas del dia y destinos.

ACCIONES/FASES BREVE DESCRIPCION
Politicas Urbanisticas Estudios de Impacto Vial
Vincular Politicas de Ordenamiento Urbano y de Movilidad

Reordenacion y regulacion del estacionamiento en superficie
Elaboracién del DOT con medidas que promuevan los principios de la movilidad sostenible
TEMPORALIZACION Fase 2: Medio plazo. Proyecto
Fase 3: Largo plazo. Implantacion de medidas
PRESUPUESTO Fase 2: 40.000€ en el Proyecto de DOT
Fase 3: 2.000.000€ en la implantacién de medidas de movilidad sostenible en el DOT seleccionado.
OBSERVACIONES
Tabla 42. P3.M1. Politicas Urbanisticas. Fuente: Elaboracion propia.
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P3.M2. Zona de Bajas Emisiones: Macromanzanas

P3.M2 ZONAS DE BAIJAS EMISIONES: MACROMANZANAS

LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS
v Ordenacion del tréfico
v Accesibilidad e Intermodalidad

) S v' Aumentar la seguridad, especialmente del peatdn.
Y Mejora del espacio publico v" Reducir la circulacidn de vehiculos en el interior del casco urbano
OBJETIVOS ESTRATEGICOS o - . (e '
. : v" Disminuir la concentracion de contaminantes del tréfico.
v"Incrementar los desplazamientos a pie A . . .
) v" Mejorar laimagen de Mairena del Aljarafe.
v" Incrementar el uso de otros modos sostenibles
v Disminuir los desplazamientos en automavil
INDICADORES DE RESULTADOS Unidad INDICADORES DE REALIZACION Unidad
Niveles de contaminacién de CO2, NOx emitidas Nox Actuaciones de calmado de trafico ejecutadas N.2
Niveles de contaminacion de ruido emitida Db Sefiales de ZBE N.2

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

De acuerdo con el articulo 14.3 de la Ley de Cambio Climatico y Transicion Energética, “se entiende por
Zona de Baja Emision el dmbito delimitado por una Administracion publica, en ejercicio de sus
competencias, dentro de su territorio, de cardcter continuo, y en el que se aplican restricciones de
acceso, circulacion y estacionamiento de vehiculos para mejorar la calidad del aire y mitigar las emisiones
de gases de efecto invernadero, conforme a la clasificacién de los vehiculos por su nivel de emisiones de
acuerdo con lo establecido en el Reglamento General de Vehiculos vigente”.

Tal y como se indica en la definicion de ZBE, la aplicacion de esta mejora la calidad del aire, puesto que
reduce las emisiones de éxidos de nitrogeno (NOx) y particulas como las PM2,5 y PM10. También ayudan
a paliar el Cambio Climatico, ya que, las emisiones de CO2 (uno de los mayores gases de efecto
invernadero) se ven reducidas, al ser el tréfico rodado una de las principales actividades que lo produce.
Ademds, las ZBE disminuyen la contaminacidn acustica, algo que normalmente queda olvidado, pero es
igualmente importante.

De tal forma, la aplicacion de Zonas de Bajas Emisiones es un buen método para mejorar la calidad de
vida y ayudar a paliar el Cambio Climatico a nivel de ciudad. Por lo tanto, El principal beneficio esperado
de la implementacién de una ZBE es la reduccion de las emisiones de contaminantes en el ambito de
aplicacién y, consiguientemente, una mejora de la calidad del aire y una mejora de la salud publica. Dicha A SEEMADECOOmEEDE . o
reduccién de emisiones tiene origen en la reduccién del niumero de vehiculos con gran potencial CONSIDERAR AP I ZONE Sl ks
contaminador que circulan por la zona como consecuencia de las restricciones selectivas que se plantean. MAIRENA DEL ALJARAFE s neai ks alomen
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ACCIONES/FASES
Fase 1

Fase 2
Fase 3

Cambios a introducir
en la movilidad por los
Ayuntamientos

Implicaciones a corto,
medio y largo plazo de
la ZBE

TEMPORALIZACION

PRESUPUESTO
OBSERVACIONES

AYTO DE MAIRENA DEL
ALJARAFE

ENTRADA 00

12/07/2022 12:04 (X 1]
22889 k
|

BREVE DESCRIPCION
Durante la Fase | se desarrollard el estudio de implantacién de ZBE en Mairena del Aljarafe con el siguiente contenido orientativo:

Estudio y propuesta del nuevo modelo de accesibilidad motorizada: Analisis y Diagndstico de cada Macromanzana, Definicion de la situacion deseada: objetivos a
cortoy alargo plazo, Definicion de 3 escenarios de actuacion, Modelizacién de los escenarios, Seleccion del nuevo modelo de accesibilidad motorizada.
Definicion y desarrollo de anteproyecto de ZBE: Analisis y proyeccion de los ahorros en consumos de energia final de transporte, Evaluacion de la contaminacion
en las areas objetivo de mejora de la calidad del aire, Plan de medidas para implantacién de ZBE, Redireccionamiento del trafico en las zonas afectadas, Estudio
de las necesidades tecnoldgicas para la implantacién de la ZBE, Plan de seguimiento de cumplimiento y revision.

Dimensionamiento de servicios y suministros para la implantacion de la ZBE: Dimensionamiento y ubicacion de sefiales, equipos y software, Consideraciones y
recomendaciones.

Campafia de informacion ciudadana y participacion publica: Identificacién de agentes implicados, Disefio de logotipo de la ZBE, Campafia de difusién del estudio.

Implantacién de las ZBE en las macromanzanas seleccionadas que se recogen en el plano adjunto.

Ordenanza reguladora de la ZBE: Uno de los aspectos de mayor relevancia en la Ordenanza de Movilidad Sostenible, consiste en la creacidon de la denominada Zona de

Bajas Emisiones (ZBE)’ con la que se pretende otorgar una misma proteccién a toda la ciudadania y a todas las personas que visiten y disfruten de la ciudad, asi como

dar cumplimiento a los valores limites de didxido de nitrégeno establecidos por la normativa comunitaria y estatal de cardcter basico en materia de calidad del aire: La
Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del aire y proteccién de la atmdsfera y el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, de mejora de la calidad del aire.

v

AN N N N N N N N AN NN

Implantar el cierre gradual, a partir del afio 2025, de los centros de las ciudades a la circulaciéon de vehiculos convencionales y establecer zonas urbanas de bajas
emisiones en todas las ciudades espafiolas.

Puntos de recarga particulares hasta llegar a los 3,4 millones en 2030.

Postes en via publica hasta los 95.000 en 2030.

Electrolineras rapidas y semirrapidas (en centros de trabajo, centros de ocio, estaciones de servicio, garajes publicos y autopistas) hasta las 50.000 en 2030.
Asegurar la accesibilidad de las personas.

Cambios en la distribucion urbana de mercancias, conexiones con la red ferroviaria, centros logisticos, ultima milla con vehiculo eléctrico.

Fomento de las redes de recarga de vehiculo eléctrico.

Impacto en el trafico.

Impacto en el urbanismo.

Impacto en la economia local.

Impacto en el Medio Ambiente.

Plan de gestion.

TICs involucradas.

Plan de comunicacion.

Plan de implantacion / creacion de consensos.

Fase 1: Corto plazo.
Fase 2: Medio plazo.
Fase 3: Largo plazo.
Fase 1: 40.000€ en el Proyecto de ZBE y Fase 2 y Fase 3: 350.000€ en la implantacién de la ZBE.

Tabla 43. P3.M2. Zona de Bajas Emisiones. Fuente: Elaboracién propia.
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P3.M3. Calmado de trafico

ERVES CALMADO DEL TRAFICO
LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS
v" Ordenacion del trafico v" Aumentar la seguridad, especialmente del peatdn.
v' Accesibilidad e Intermodalidad v" Reducir la circulacion de vehiculos en el interior del casco urbano.
v" Mejora del espacio publico v" Disminuir los accidentes de tréafico.
OBIJETIVOS ESTRATEGICOS v Disminuir la concentracién de contaminantes del tréfico.
v Incrementar los desplazamientos a pie v" Desmotivar el uso del vehiculo particular aumentando un mayor porcentaje de desplazamientos no motorizados

v"Incrementar el uso de otros modos sostenibles
v Disminuir los desplazamientos en automavil

INDICADORES DE RESULTADOS Unidad INDICADORES DE REALIZACION Unidad
Vehiculos en los aforos/IMD N.2 Actuaciones de calmado de trafico ejecutadas N.2
Accidentes (N.2) / Muertos (N.2) / Heridos (N.2) N.2 Sefiales de calle residencial N.©
Accidentes en modos no motorizados N.© Sefiales de zona 30 N.2
Niveles de contaminacién de CO2, Nox emitidas Nox

Niveles de contaminacién de ruido emitida Db

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Las medidas relacionadas con el calmado del tréfico tienen el objetivo de disminuir la intensidad y la velocidad del trafico, mejorar los nodos criticos de accidentalidad y garantizando la seguridad

y accesibilidad a los modos de transporte no motorizados. El objetivo es lograr un uso responsable del automdvil, propiciando un nucleo urbano mas habitable, con una mejor calidad de vida

para sus habitantes. La insercién de medidas de calmado de trafico lleva aparejada los siguientes beneficios:

v" Mejora en la seguridad de conductores y peatones.

v' Potenciacion de la coexistencia con otros usuarios de la via (ciclistas, peatones que la cruzan, patinetes, etc.).

v" Disminucidn de niveles sonoros y emisiones.

v" Adaptacion del viario urbano a las necesidades de las personas con movilidad reducida.

ACCIONES/FASES BREVE DESCRIPCION

Zona Residencial En aquellas zonas donde existan urbanizaciones se propone convertir las calles en “Zona
Residencial”. En estas zonas, la velocidad maxima de los vehiculos no puede exceder los 20 km/h.
Los conductores deben conceder prioridad a los peatones. Los vehiculos sélo pueden estacionarse
en los lugares designados por sefiales o marcas viales. Los peatones pueden utilizar toda la zona de
circulacion, los juegos y deportes estan autorizados, pero no deben estorbar a los conductores.

Sefial de zona residencial
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La delimitaciéon de Zona 30 se extiende a la totalidad del casco urbano.

Una Zona 30 es un area urbana en donde la velocidad maxima para los vehiculos motorizados es de

30 km/h. Las principales ventajas de limitar la velocidad de los vehiculos son: la reduccion de la

gravedad de los accidentes y la mejora de la calidad del aire ya que se emiten menos gases; todo

esto consigue que pasear en bicicleta o caminar sean actividades mas agradables. Esta intervencion
permite reducir aun mas las emisiones de efecto invernadero. Se proponen las siguientes medidas:

v |dentificacién de puntos de acceso con sefiales de inicio y fin apropiados: (sefial de “zona 30”)
e indicacion de la velocidad maxima permitida (por ej. 30 km/h).

v' Estrechamiento de carriles: Se puede actuar mediante un elemento fisico central, mediante la
reduccion de los laterales o ampliacién de las aceras en ambos lados o de uno de los lados.

v" Paso sobreelevado y aceras continuas: Es una soluciéon difundida y moderadamente
econdmica que proporciona buenos resultados en reducciones de la velocidad de transito y
seguridad de peatones.

v'  Diferente pavimento (textura y/o color): Es una medida muy efectiva y aceptada al
identificarse con zona peatonal. Puede dar lugar a una reduccion significativa en la velocidad
dependiendo del tipo y condicion de la via.

En las calles mas céntricas del municipio en las cuales no se ha planteado la peatonalizacién, se

propone su delimitacidn a Zona 20, con el objetivo de permitir la circulacién de bicicletas y convertir

dichas calles en vias compartidas con prioridad peatonal y ciclista.

El cambio de alineacién consiste en la reduccion artificial de la longitud de un tramo recto

introduciendo curvas que modifiquen el eje original de la calzada.

Se puede realizar mediante la colocacion de obstaculos centrales (en calles de doble sentido) y

obstdculos laterales alternos. Otra solucién es localizar el estacionamiento alternativamente a cada

lado del carril, en este caso es gratuito. Pueden ser combinados con estrechamientos de carriles,
por lo que deben sefializarse con la antelacion adecuada. No se recomiendan para vias con altas
intensidades de tréfico

Mejoras en todas las fases
Fase 1: 250.000 €
Fase 2: 250.000 €
Fase 3: 250.000 €

Tabla 44. P3.M3. Calmado de trdfico. Fuente: Elaboracion propia.
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P3.M4. Mejora de Intersecciones Conflictivas

P3.M4 MEJORA DE INTERSECCIONES CONFLICTIVAS
LINEA ESTRATEGICA OBIETIVOS ESPECIFICOS
v" Ordenacion del trafico v' Aumentar la seguridad, especialmente del peatdn.
v" Mejora del espacio publico v" Reducir la circulacion de vehiculos en el interior del casco urbano.
OBJETIVOS ESTRATEGICOS v Disminuir los accidentes de trafico.
v Incrementar la seguridad vial v" Disminuir la concentracion de contaminantes del tréfico.
v Disminuir la congestion del tréfico vehicular v" Desmotivar el uso del vehiculo particular aumentando un mayor porcentaje de desplazamientos no motorizados
INDICADORES DE RESULTADOS Unidad INDICADORES DE REALIZACION Unidad
Reduccién de maniobras peligrosas N.© Actuaciones de mejora en el espacio publico N.2
Reduccidn de siniestros viales % Superficie de la actuacién M2

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Las medidas relacionadas con el calmado del tréfico tienen el objetivo de disminuir la intensidad y la velocidad del trafico, mejorar los nodos criticos de accidentalidad y garantizando la seguridad
y accesibilidad a los modos de transporte no motorizados. El objetivo es lograr un uso responsable del automovil, propiciando un ndcleo urbano mas habitable, con una mejor calidad de vida
para sus habitantes. La insercién de medidas de calmado de trafico lleva aparejada los siguientes beneficios:

v" Mejora en la seguridad de conductores y peatones.

v' Potenciacion de la coexistencia con otros usuarios de la via (ciclistas, peatones que la cruzan, patinetes, etc.).
v" Disminucién de niveles sonoros y emisiones.

v' Adaptacion del viario urbano a las necesidades de las personas con movilidad reducida.

ACCIONES/FASES BREVE DESCRIPCION
Intervencion  1:  Av. La primera intervencién estd planificada en la Av.
Libertad con C/ Nueva Libertad con C/ Nueva: Los vecinos solicitan poder ir

desde la calle Las Partidas al centro urbano sin tener que
ir a la glorieta de Los Olmos, por lo que se propone
ampliar la acera (color rojo) y generar un espacio de
circulacioén (color azul) de tal manera que los vehiculos
que salgan de la calle Las Partidas puedan acceder hasta
Mercadona y el casco antiguo de manera mas facil, se
mantiene el giro a la izquierda desde Av. Libertad.
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Intervencién 2: Ciaurriz

con Moraima

Intervencidn
Muérdago con
Valle Colorado

3:
calle

La segunda intervencidén esta planificada en la calle
Ciaurriz con Moraima: Aqui el giro a izquierda actual no
estd bien propuesto desde calle Ciaurriz para
incorporarse a calle Moraima, por lo que se propone
cortar la isleta (color azul) y reubicar los contenedores,
ademas de ampliacion de aceras (color rojo) e
incorporacién de sefializacién vertical y horizontal.

La tercera intervencidon estd planificada en |la
interseccién de calle Muérdago con calle Valle Colorado,
por lo que se propone la creacién de una rotonda y
ampliacion de aceras (color rojo) acompafiada de
sefializacién vertical y horizontal, ademas de la
reordenacion del viario para dejar calle Muérdago de
sentido Unico, dejando ésta de entrada para que el giro
a izquierda se haga desde Ciaurriz (mas visibilidad y
calmado de tréfico).
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Intervencidn 4: Av. Los Lacuarta intervencion esta planificada en la Av. Los Olmos, aqui se
Olmos propone un cambio de seccion importante, dejando la calle de
sentido Unico hacia el sur y mantener la via de servicio para el
acceso a viviendas y calles, se plantea eliminar el carril de la
derecha y dejar un carril por sentido manteniendo la mediana en
el centro en todo momento. En el carril suprimido iria una via
ciclista de 3m (color verde) y acera amplia con arbolado y bancos
(color rojo), de la misma manera se consolida el estacionamiento

(color azul)

'

2y

TEMPORALIZACION Fase 1 Corto plazo.
PRESUPUESTO Intervencién 1: 10.000 € Intervencion 3: 15.000 €
Intervencién 2: 10.000 € Intervencion 4: 40.000 €

Tabla 45. P3.M4. Mejora de intersecciones conflictivas. Fuente: Elaboracién propia.
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P4. Gestién de la Movilidad

P4.M1 Ordenacion del trafico

P4.M1 ORDENACION DEL TRAFICO

LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS

v" Ordenacién del tréfico v" Reducir la circulacion de vehiculos en el interior del casco urbano.

v' Accesibilidad e Intermodalidad v" Disminuir los accidentes de trafico.

OBJETIVOS ESTRATEGICOS v" Disminuir la concentraciéon de contaminantes del trafico.

v Disminuir los desplazamientos en automovil

INDICADORES DE RESULTADOS Unidad INDICADORES DE REALIZACION Unidad

Reduccién del trafico por las calles interiores del centro urbano IMD Plan de reordenacién de flujos vehiculares Adimensional
Sefiales de direccion reubicadas N.©

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Se detecta una alta dependencia de las principales calles del centro urbano para la realizacién de la mayoria de los desplazamientos. La ordenacidn del trafico actual supone pasar casi
obligatoriamente por el centro urbano, no solo en los desplazamientos internos, sino para la conexién con el resto de municipios de la zona. El nuevo modelo de movilidad propuesto para
Mairena del Aljarafe pretende que se reduzcan el trafico de paso por el centro urbano, con el fin de que este sea cada vez mas amable y accesible para los peatones. Para ello, se crean unos
bucles de circulacién rodada sobre las vias principales del municipio que “impiden” que se cruce de un lado a otro del casco urbano, ya que redireccionan hacia las vias de circunvalacién.
ACCIONES/FASES BREVE DESCRIPCION

Fase 1 En una primera fase se propone un recorrido desde la A-8068 desde Sevilla 'y ‘ A Fe IL/ ;
desde Bormujos por C/ Pozo Nuevo (sentido Unico hacia el sur) hasta conectar [t | o T} B ‘ A
con la A-8055 hacia Palomares y Almensilla. El sentido Sevilla se realizara ‘
desde la A-8055 hacia la Circunvalacién Sur conectando con Ciudad Expo vy la
A-8068 por la A-8067 en el lateral este del Parque Central. La conexidén con
San Juan de Aznalfarache se realiza por la Ctra. San Juan-Palomares.

1
Fase 2 En una segunda fase se propone un recorrido mas extenso una vez se ejecute 1 ;
la circunvalacion oeste al municipio, que bordea la zona urbana, conectando j Q :
la A-8068 desde Sevillay Bormujos con la A-8054 entre Palomares y Almensilla. ‘ (
Esta circunvalacion liberara el trafico de paso por la C/ Pozo Nuevo pudiendo |4
quedar esta solo de residentes y amplidndose la ZBE del casco antiguo. ‘ ey
< Fase 1: Corto plazo. CIRCUNVALACIONES: |
TEMPORALIZACION °P || — Gt oo |
Fase 2: Medio plazo. o -
3.000 € en concepto de ajuste temporal de la sefializacién hasta la ejecucion EAbE e,
. . -~ . .z ) ’ PROPUESTA DECl’RCwVﬂLAClﬁN ETRS 1969 UTM ZONE 30N L25.000
PRESUPUESTO e implantacién del Plan de Sefializacion definitivo, asi como el coste de la —
. s . o . MAIRENA DEL ALJARAFE raee e s alomen RS
ejecucion de nuevas infraestructuras viarias en la Fase 1y Fase 3. e

Tabla 46. P4.M1 Ordenacidn del trdfico. Fuente: Elaboracidn propia.
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P4.M2. Gestion del Aparcamiento
P4.M2 GESTION DEL RCAMIENT
LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS
v" Ordenacién del tréfico v" Reducir la circulacion de vehiculos en el interior del casco urbano.
v" Accesibilidad e Intermodalidad v" Disminuir la concentracion de contaminantes del tréfico.
OBJETIVOS ESTRATEGICOS v' Regular el estacionamiento publico en Mairena del Aljarafe.
v" Incrementar los desplazamientos a pie
v" Incrementar el uso de otros modos sostenibles
v" Disminuir los desplazamientos en automovil
INDICADORES DE RESULTADOS Unidad INDICADORES DE REALIZACION Unidad
Disminucién de los desplazamientos en vehiculos a motor % Aparcamientos regulados: Residentes y/o de pago N.©
Plazas de estacionamiento categorizadas (PMR, Familias, Mujeres, Rotacién, Residentes, etc.) N.2

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

La ciudadania siente que hay escasez en la oferta de aparcamientos y destaca la falta de [ ] 7

estacionamientos como uno de los principales problemas de movilidad en el dmbito, los ciudadanos
piden mas aparcamientos en via publica, lo cual agravaria los problemas de congestion. Las necesidades
de desplazamiento a través del transporte publico no se ven satisfechas, de manera que la mayoria de
las personas se desplazan diariamente utilizando su propio automévil. Esta condicidn causa la presencia
de numerosos aparcamientos ilegales en las proximidades de los focos de atraccion, generando
problemas de congestiéon y, en consecuencia, una mayor ocupacion del espacio publico en
estacionamiento y en circulacion, ademas de un aumento de la inseguridad vial.

Una de las claves de todo sistema de movilidad metropolitana es la eleccién modal, asi el
estacionamiento regulado, y la falta de aparcamiento en destino, son las figuras que se eligen como
principal elemento reguladores de la demanda del automévil. De este modo, se constituyen en la primera
causa de intercambio modal, favoreciendo la utilizacidn del transporte publico.

El programa de gestion del estacionamiento apunta a regular los estacionamientos en dreas con mayor
demanda comercial, administrativa o residencial, limitando las areas de estacionamiento ilegal gracias a
la accién policial y garantizando la accesibilidad a toda la ciudadania, mediante una correcta informacion

sobre la disponibilidad de aparcamiento. De igual forma, sera necesario que se incluyan plazas PMR,

aparcamientos de rotacion o de residentes, destinadas a familias o, en aquellas zonas donde el tipo de PROPILZSTL%?‘E’:!::;LL;%M DE
uso lo requiera o existan comercios o zonas de gran afluencia, se deberan tener en cuenta plazas de

SISTEMA DE COORDENADAS
ETRS 1989 UTM ZONE 30N

ESCALA
1:17.000

s wevLnn vk sasmmse - alomaon

o o R X i MAIRENA DEL ALJARAFE
Carga y Descarga y para los servicios municipales/publicos (ambulancia, policia, etc.).
La medida va también encaminada a la regulacion, mejora y ordenacion de los aparcamientos en el
espacio publico para favorecer la movilidad en el conjunto del municipio.

152



alomon

CONSULTORIA DE MOVILIDAD

AYTO DE MAIRENA DEL
ALJARAFE

ENTRADA
12/07/2022 12:04

22889 k

Mairena del Aljarafe

PAM2 ~____________________ GESTION DEL APARCAMIENTO

Para el correcto funcionamiento de esta actuacidén serd necesario una correcta regulacion del mal
aparcamiento y estacionamiento, y el sancionamiento por parte de las administraciones, esta medida va

de la mano de la PAMS6.

En esta medida, se recomienda llevar una gestion y regulacion los vados vehiculares particulares,
pudiendo negarse la autorizacién de los mismos en las zonas del municipio donde exista un transito

peatonal elevado.

En la misma linea se propone la implementacién de zonas a azules y verdes.

ACCIONES/FASES
Plan de gestion del
estacionamiento en superficie

Politica de estacionamiento

Reduccién del estacionamiento
gratuito

Sefializacidon

Elementos de  proteccion

peatonal

Sanciones econdmicas y control
de indisciplina

TEMPORALIZACION

PRESUPUESTO

OBSERVACIONES

BREVE DESCRIPCION

Apoyo a la regulacion de los aparcamientos en areas con mayor demanda comercial, administrativa o residencial con nuevas regulaciones de los
aparcamientos publicos en via publica. Por ejemplo, la Zona de Ciudad Expo (eje de Av. de Las Américas, Avenida de los Descubrimientos y su drea de
influencia).

La politica de estacionamiento es capaz de contribuir significativamente a los objetivos de movilidad sostenible. En contextos urbanos, caracterizados por
una alta tasa de motorizacién, las medidas de regulacién de estacionamiento, que aumenten el costo general del transporte privado por carretera, pueden
favorecer la reduccién de la congestion, también vinculada al trafico de agitacidon de vehiculos que buscan espacios de estacionamiento.

Un estudio (Shoup, 2006) ha demostrado que, en promedio, el 30% del trafico urbano es pasivo, es decir, consiste en automdviles que buscan una plaza
disponible para estacionamiento, con un tiempo de busqueda promedio de 8 minutos. El costo generado y no respaldado (por el ciudadano que no paga el
estacionamiento) se comparte entre todos los demas ciudadanos. Esto se considera injusto, no eficiente y no efectivo, porque impone otros costos, no
permite un buen uso del espacio urbano e induce a un empeoramiento de las condiciones de movilidad. El Plan sugiere que los estacionamientos en via
publica y fuera de ella deben administrarse de manera unificada, especialmente en términos de politica tarifaria y prevé una serie de acciones, de acuerdo
con las indicaciones de la Asociacion Internacional del Transporte Publico.

Se ejecutard nueva sefializacién vertical y horizontal con el fin de advertir a los conductores la prohibicion de estacionamiento.

La presente accidn se propone para los nicleos de menor tamafio, tal como se recoge en la medida P1.1. Plan de Accesibilidad Universal

El Ayuntamiento debera impulsar, con la coordinacién de la Policia Local la regulaciéon del estacionamiento inadecuado mediante sanciones econdémicas en
caso del incumplimiento por parte de los usuarios de las medidas establecidas. Existe mucha indisciplina de conductores especialmente en zonas comerciales
en que aparcan en doble fila.

Fase 2: Medio plazo. Plan de gestion del estacionamiento en superficie.

Fase 3: Largo plazo. Ejecucion del Plan de Gestion.

Fase 2: 10.000 € - Plan de gestion del estacionamiento en superficie.

Fase 3: 50.000 € - Ejecucién del Plan de Gestion.

El presupuesto de ejecucion puede variar en funcion de las medidas planteadas en el Plan de Gestion.
Tabla 47. P4.M2. Gestion del aparcamiento. Fuente: Elaboracion propia.
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P4.M3 Gestidn de la Demanda Urbana de Mercancias (DUM)

P4.M3 GESTION DE LA DUM
LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS
v' Accesibilidad e Intermodalidad v" Regular las paradas de Carga y Descarga.
v" Mejora del espacio publico v' Evitar la usurpacidn de aceras y espacios peatonales por parte de los vehiculos de CyD.
v" Ordenacion del tréfico v" Reducir el estacionamiento ilegal de vehiculos en determinados puntos.
OBJETIVOS ESTRATEGICOS v" Mejorar laimagen de Mairena del Aljarafe.
v Incrementar la seguridad vial v' Creacidn de un sistema de Distribucién Urbana de Mercancias acorde al modelo de ciudad.
v Disminuir la congestién del tréfico rodado
INDICADORES DE RESULTADOS Unidad INDICADORES DE REALIZACION Unidad
Reduccién de paradas ilegales % Numero de plazas de CyD realizadas N.©
Disminucidn del tiempo de CyD % Datos DUM recogidos por el sistema N.©
Disminucion del estacionamiento privado en CyD % Numero de vehiculos con identificacion de CyD N.©

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

El transporte de viajeros y mercancias en Espafia es un sector econdmico de una enorme y creciente importancia estratégica para la industria,
el comercio y la movilidad de las personas. Una vez realizado el diagndstico de la situacidn actual, se recomienda la puesta en marcha de
acciones encaminadas a iniciar la modernizacion del sistema de Distribucién Urbana de Mercancias en el municipio. En concreto, y siguiendo
la tendencia nacional, europea y global, la transformacion debe ser un proceso gradual, con el fin de integrar este en el nuevo modelo de
movilidad sostenible.

ACCIONES/FASES BREVE DESCRIPCION
Fase | Durante la primera fase se llevardn a cabo medidas que puedan ser implantas a corto plazo:

v' Creacidn de una estructura organica que asuma y garantice las competencias sobre Distribucién Urbana de Mercancias.

v' Optimizacidn de la oferta de espacio publico para DUM. Redimensionamiento y reubicacidn (cuando sea necesario) de las zonas reservadas para
carga y descarga en la ciudad.

v" Regulacion de la Carga y Descarga. Para ello ird acompafiada de un nuevo sistema de sefializacion viaria. Para el seguimiento y buen funcionamiento
de las zonas de CyD es necesario que los vehiculos que hagan uso de ella lo realicen durante el tiempo establecido (30 minutos), evitando ocupar el
acerado con bultos y realizando las labores de carga y descarga de forma que no comprometa a la seguridad vial.

v' Andlisis del establecimiento de ventanas temporales de reparto segun distintos criterios (tamafio de vehiculos, sector de actividad, destino, etc).

Analisis del establecimiento o promocidn de una red de puntos de entrega y recogida (comercios locales y/o 154nten lockers).
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GESTION DE LA DUM

Una vez llevada a cabo las medidas estipuladas en la Fase |, se recomienda:

v | PMUS
000§ Ponceliovided

L vy
to e o

Mairena del Aljarafe

Desplegar un sistema eficaz para la captura de datos DUM. Probar diferentes alternativas (se recomienda la realizacién de pruebas piloto) y combinaciones

de elementos de hardware (IoT) y software (Apps), hasta encontrar la solucidn que se considere mas idénea para el municipio.

Con la finalidad de consolidar el nuevo sistema de Distribucién Urbana de Mercancias se han de aplicar las
siguientes medidas:

v' Ajuste y consolidacién del sistema de captura de datos DUM. Integracién con resto de elementos
del sistema de monitorizacion de la movilidad municipal.
v' Planificacién de implantacion de una futura ZBEL (Zona de Bajas Emisiones Logisticas).

Fase 1: Corto plazo.
Fase 2: Medio plazo.
Fase 3: Largo plazo.
La puesta en marcha del sistema entre los 73.000 — 281.000 €, teniendo en cuenta que:
e Optimizacion de la oferta de espacio publico para DUM: 3.000 — 6.000 €.
e  Sefializacion vertical y horizontal: 15.000 €.
e  Campafia informativa y de concienciacion: 5.000 — 10.000 €.
e Desplegar un sistema eficaz para la captura de datos DUM: 50.000-250.000€.

Esta medida deberia ir acompafiada de la reordenacién del tréfico y con otras medidas de calmado de trafico.
Tabla 48. P4.M3. Gestion de la Distribucion urbana de mercancias. Fuente: Elaboracidn propia.
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P4.M4 Plan de Sefializacion

P4.M4 PLAN DE SENALIZACION

LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS

v' Accesibilidad e Intermodalidad v" Aumentar la seguridad, especialmente del peatén
v" Ordenacion del trafico v' Reducir la circulacion de vehiculos en el interior del municipio
OBJETIVOS ESTRATEGICOS v' Optimizar los flujos de entrada/salida de turistas y no residentes del municipio
v Disminuir los desplazamientos en automavil v' Simplificar la sefializacién para que sea mas eficiente
v" Reducir la contaminacidn visual y mejorar la imagen de Mairena del Aljarafe
INDICADORES DE RESULTADOS Unidad INDICADORES DE REALIZACION Unidad
Reduccién de accidentalidad % Existencia de Plan de sefializacién urbana de orientacién Adimensional
Disminucion de vehiculos en el interior del municipio % Licitacion de la sefializacion urbana de orientacién de Mairena del Aljarafe Adimensional

NUmero de sefiales instaladas N.©.
DESCRIPCION DE LA MEDIDA
Elaborar un Plan de sefializacién es una medida necesaria para la ordenacion del espacio publico y del trafico, teniendo en cuenta
que la sefializacion de orientacién es un instrumento fundamental para guiar a los conductores a sus destinos por las vias mds
adecuadas, un instrumento estratégico de gestion del trafico, una inmejorable tarjeta de presentacion de Mairena del Aljarafe y
una parte del mobiliario urbano. Los criterios a tener en cuenta en la elaboracion del plan son:
SIMPLICIDAD: El exceso de sefializacion es una de las principales causas de distracciones al volante
CONTINUIDAD: Cada punto de toma de decision debe estar debidamente sefializado
VISIBILIDAD: Se debe asegurar la correcta visualizacion de cada sefial
MANTENIMIENTO: La falta de mantenimiento de la sefializacién provoca que la informacién no sea visible
HOMOGENEIDAD: Para facilitar el guiado de conductores y peatones las sefiales deben ser homogéneas de manera que sea
facil distinguir el recorrido
v' VERACIDAD: Los itinerarios sefializados por vias demasiado alejadas del trayecto natural provocan desconfianza
Es importante que el plan contemple de manera independiente pero integrada la sefializacién de orientacién urbana y la

ANENENENEN

sefializacién peatonal, la primera ird orientada a los automdviles y la segunda a los itinerarios peatonales de acceso a los Ejemplo de sefializacion urbana de orientacion
principales puntos de interés, es decir a los peatones.

ACCIONES/FASES BREVE DESCRIPCION

SIMPLICIDAD: Seleccién y v Clasificacién de elementos seguin su interés (publico/privado), ubicacion geografica (internos/externos), urgencia de la orientacién o personas que pueden

priorizacion de elementos precisarla.
a sefializar v" Los elementos externos al municipio se circunscriben a carreteras, autopistas y poblaciones. Seran escasos, muy significativos y con la maxima prioridad.
v' Elementos internos: El volumen de afluencia y la urgencia en su accesibilidad.
v' Cada elemento se corresponde con un plafén, que se repite a lo largo del itinerario. La distancia entre la sefial y el elemento sefializado permite modular su

nivel de concrecion. Esto permite agrupar elementos y sefializar desde lo general a lo particular.
v' Los elementos se recogen en un plano por tipologias.
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Determinacién de itinerarios: Cada elemento-destino se relaciona con uno o varios itinerarios de aproximacion. Estos seran de entrada si direccionan hacia
elementos internos, o, de salida, si sefializan elementos exteriores al municipio. El objetivo es guiar correctamente hacia los destinos, pero a través del viario
mds preparado.

Punto origen / Itinerario entrada, es funcidén del nivel de prioridad del elemento (ejemplo en imagen adjunta). Punto origen / Itinerario salida (otras
poblaciones o vias interurbanas), su origen se sitUa en los puntos mas representativos de la poblacién (aparcamientos) y se desarrollard por vias basicas hasta
la salida del municipio.

Itinerario: delimitado por un origen, un destino (espacio de estacionamiento mas cercano al elemento) y el trayecto que, viene definido por las vias de nivel
jerarquico superior.

Puntos de decisidn: de obligada sefializacion, cruces que obligan a un cambio de direccién. No debe tener mas de 6 elementos a sefializar

Ubicacién de las sefiales: Es ineludible su insercion antes del punto de decisidén (espacio de pre sefializacion), no siéndolo en el propio punto (espacio de
direccion final) o inmediatamente después de superarlo (espacio de confirmacién).

Coordinacién y continuidad de las Sefiales Inteligentes: Sera fundamental dar continuidad y coordinacion con las sefiales inteligentes instaladas en el municipio.

Es indispensable un plan de mantenimiento. El origen del deterioro de la sefial es doble. Por un lado, las sefiales pueden recibir agresiones, colisiones o pintadas

gue merman o anulan su funcién y por otro, con el tiempo los agentes climatoldgicos van deteriorando la visibilidad del mensaje. Se recomienda la utilizacién de

un inventario geo referenciado y revisiones periddicas “in situ”. Contra el deterioro natural es primordial la eleccién del material y, también un adecuado

proceso de inventariado con fechas de renovacién.

Altura y separacion del bordillo: Visibilidad méaxima sin condicionar la funcionalidad del viario ni su seguridad. La altura libre minima del soporte, desde el suelo
hasta la parte inferior del plafén, serd de 2,30 m. La distancia minima entre el bordillo de la acera y el limite exterior de la sefial, debe ser minimo de 60 cm. En
cualquier caso, los soportes de las sefiales se deberdn alinear con el mobiliario urbano, preservando el camino peatonal. Separacion del mobiliario urbano: Esta
distancia minima no es uniforme, depende de la velocidad de circulacién y del nimero de elementos a sefializar en el mismo soporte.

v

v

Ordenacién de los paneles: Es preciso establecer su ordenacion, la localizacion de las flechas y otros simbolos, que facilitan el guiado. La disposicion de los
plafones dentro de una sefial la determina la direccion de la flecha que guia hacia el elemento sefializado (AIMPE). Asi, en el caso de elementos que
comparten direccidn se deben sefializar primero los que tienen mayor prioridad y si coinciden en direccién y nivel, se colocardn por orden alfabético. El
orden de los plafones dentro de la sefial es en sentido contrario a las agujas del reloj.

Color de fondo de los paneles: Se utilizard el codigo de colores recogido en el Manual de Sefalizacién Turistica de Andalucia. Se recomienda el uso de
pictogramas.

Tamafio y tipologia de letras: Altura minima de 7 cm (minusculas) y 10 cm (mayusculas), con letra helvética. Se recomienda el uso de las mayusculas, para
los nombres de ciudades/pueblos.

Tamafio de los plafones o paneles: El Manual de Sefializacion Turistica de Andalucia recomienda la utilizacion de paneles de 1.600x300 mm, pudiéndose
reducir a 1.450mm.

Es importante cuidar los siguientes aspectos para que el guiado se realice sin reservas por parte del conductor: (1) Falsa Informacion sobre el estado de ocupacién
de los aparcamientos publicos. (2) Mensajes contradictorios entre la informacion fija y la variable.

Plan de sefializacion FASE 2 (Medio plazo) y Fase de implantacion FASE 3 (Largo plazo)

Fase 2 Medio plazo: 15.000 €.

Fase 3 Largo plazo: 150.000 €.

Tabla 49. P4.M4. Plan de sefializacion urbana. Fuente: Elaboracion propia.
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P4.M5 Plataforma Smart Mobility

P4.M5 PLATAFORMA SMART MOBILITY

LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS

v" Movilidad inteligente v" Aumentar la seguridad, especialmente del peatén

v" Ordenacion del trafico v" Reducir la circulacion de vehiculos privados en el interior del municipio

OBJETIVOS ESTRATEGICOS v" Mejorar la imagen de Mairena del Aljarafe

v Disminuir los desplazamientos en automavil v' Mejorar la eficiencia de los medios de transporte publicos

INDICADORES DE RESULTADOS Unidad INDICADORES DE REALIZACION Unidad
Reduccién de accidentalidad % Monitoreo de accidentes (lugar, causa, efecto) N.¢
Menor cantidad de viajes en vehiculo privado % Conteos y/o encuestas N.©
Menos atascos % Menor tiempo de viajes N.©
Menos contaminacion % Controladores de calidad del aire N.©

DESCRIPCION DE LA MEDIDA
En los ultimos afios las Nuevas Tecnologias han ido tomando repercusién en todos los sectores de nuestra vida y han favorecido

un incremento en nuestra calidad de vida. Nuestras formas de vivir han cambiado gracias a ellas y los lugares en los que vivimos,
también.

Del mismo modo que nuestra vida, en general, ha cambiado en los Ultimos afios gracias a las TIC, la forma en la que nos
transportamos, también ha cambiado. Asi, surgio el smart mobility, una forma mas inteligente y sostenible de transporte.

El nacimiento de las smart cities surge de la necesidad de realizar un cambio en la vida de las ciudades. La excesiva contaminacion,
los gases de efecto invernadero y el uso intensivo de coches y otros vehiculos obligaron a muchas ciudades a apostar por la
sostenibilidad. Asi, se decidié apostar por el transporte publico, aumentar la calidad del aire, fomentar un consumo energético
eficiente e impulsar la movilidad inteligente, también conocida como Smart Mobility.

La movilidad inteligente es una seccion dentro de las Smart Cities que se ocupa de estudiar y controlar la movilidad de personas
y el tréfico en la ciudad. Su caracteristica principal es que siempre lo hara desde el punto de vista de la movilidad sostenible,
fomentando el uso de transporte publico, los vehiculos eléctricos, etc. Asimismo, el Smart Mobility es aquel que garantiza la
accesibilidad para todos, mejora los sistemas de transporte, gestiona zonas de aparcamiento y soluciona problemas ambientales
relacionados con el trafico.

El Smart Mobility es un concepto amplisimo. De hecho, hace referencia, entre otros, a patinetes y bicicletas, autobuses, trenes,
metros, tranvias, coches, taxis, caminar... iTodo aquello que se relacione con nuestros traslados y transporte!

Por todo lo antes mencionado, la presente medida esta enfocada a crear una Plataforma que cubra todos los aspectos antes
mencionados y que esté a la mano de toda la sociedad.
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P4.M5 PLATAFORMA SMART MOBILITY

ACCIONES/FASES BREVE DESCRIPCION

Recopilar, procesar, ¥ Instalacion de sensores de calidad del aire
v" Instalacion de sensores de ruido

v" Sensores de ubicacién de vehiculos publicos
v' Camaras visualizadores de control de trafico

combinar,  analizar vy
visualizar datos en tiempo
real y datos de calidad del
aire  desde diferentes
sensores en la ciudad
(temperatura, humedad,
C0O2, NO2, SO2, niveles de
ruido de trafico, etc.).

MANTENIMIENTO v' Esindispensable un plan de mantenimiento para todos los aparatos instalados en lugares publicos.
v' Mantenimiento y actualizacién de los datos y la propia plataforma.

TEMPORALIZACION Gestion y creacion de Plataforma FASE 2 (Medio plazo) y Fase de implantacion FASE 3 (Largo plazo)
PRESUPUESTO Fase 2 (Medio plazo): 70.000 €.
Fase 3 (Largo plazo): 800.000 €.
Tabla 50. P4.M5. Plataforma Smart Mobility. Fuente: Elaboracion propia.
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P4.M6 Mejora de la Seguridad Vial

MEJORA DE LA SEGURIDAD VIAL EN LOS ITINERARIOS PEATONALES PRINCIPALES

LINEA ESTRATEGICA OBIETIVOS ESPECIFICOS
v" Fomento de la Movilidad Sostenible
v" Alternativa de movilidad saludable

V' Mejora del espacio publico v' Mejorar la seguridad vial en el municipio
v Ordenacién deJ trafico v’ Disminuir los accidentes de trafico
OBJETIVOS ESTRATEGICOS v" Fomentar la movilidad peatonal

v" Incrementar los desplazamientos a pie
v Disminuir los desplazamientos en automavil

INDICADORES DE RESULTADOS Unidad INDICADORES DE REALIZACION Unidad
Disminucion de los siniestros de transito % Medidas de control ejecutadas Ne
Grado de satisfaccién de la ciudadania respecto a la seguridad vial Ejecucion de nuevos pasos peatonales Ne

DESCRIPCION DE LA MEDIDA
En el diagnostico se destaca que en el ambito de estudio hay una falta de accesibilidad universal,

especificamente: aceras excesivamente estrechas, falta de espacios y calles exclusivas para el peatdn, { '
intersecciones sin pasos peatonales, mal estado de las aceras y cruces peatonales que dificulta la ~====-* Semiforo Peatonal ’3"’“""“?: d; reduccion

e velocida 5
movilidad segura de peatones y reduce la visibilidad. E_T’:__’Ti‘_“‘“'_'___

Formalizacién de lineas
Por este motivo la presente medida tiene como objetivo proporcionar orientacion para garantizar la de desea peatonal
accesibilidad a través del reequilibrio y redistribucion el espacio disponible en la via publica, poniendo |

¢ Cebras peatonales j-*Sefialética
| { de paso peatonal

|
i

en valor la movilidad no motorizada.

Se mejora la calidad de los itinerarios, aumentando su atractivo general: mejorando la conectividad,
anchuras, accesibilidad, seguridad, vallado peatonal, nuevos pasos de peatones y refuerzo de
sefializacién que lleve asociado una mejora del paisaje urbano.

Los derechos de cada individuo a ocupar y utilizar el espacio publico se encuentran condicionados por
los derechos de los demas a usar el mismo espacio. Por lo tanto, para conseguir el uso seguro de las
vias publicas, no solo se debe estar convencido de la necesidad de cumplir las leyes que regulan su
uso compartido, sino, ademas, se deben adoptar unos valores y principios. Se muestran una lista de
estos principios basicos.
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P4.M6 MEJORA DE LA SEGURIDAD VIAL EN LOS ITINERARIOS PEATONALES PRINCIPALES
ACCIONES/FASES BREVE DESCRIPCION
Medidas a considerar para la mejora de la Se pueden tener en cuenta medidas de la mejora de la peatonalidad en dos ambitos diferentes:
peatonalidad 1. Medidas de mejora del espacio publico ciudadano, son recomendaciones transversales:

e  Adecuacion de arcenes y sefializacién para garantizar la seguridad peatonal.
e Incrementar el espacio dedicado a los peatones, mas alla del espacio actualmente dedicado a aceras.
e  Promover un urbanismo sostenible y equilibrado que no estimule el uso del automaovil.
e  Provision de bancos, de drboles que ofrezcan sombras, parterres y jardineras, fuentes, instalaciones de juegos para nifios/as y de
circuitos biosaludables para las personas mayores.

2. Mejora de la seguridad vial y ciudadana: La seguridad vial y ciudadana es un elemento disuasorio a la hora de realizar algunos trayectos
caminando, en ese sentido se debera tener en cuenta la mejora de la iluminacidn de calles, parques y zonas con riesgo de acoso callejero
y sobre todo pasos peatonales mds seguros.

VST

NA DE V\S\\E}L\\\h\‘\
AL PEXTOW
RETIRADA GR\Y =

Z0

Mejora de la visibilidad en el entorno de un paso peatonal en Sevilla Paso de peatones inteligente en Tarragona
TEMPORALIZACION En concordancia con la temporalizacion y medidas que se determinen en la Medida P1-M1 — Plan de Accesibilidad Universal pues son
contempladas desde un principio de accesibilidad universal.
PRESUPUESTO Presupuesto de un paso de peatones inteligente: 9.000/10.000¢€.

Fase 1: 50.000 €
Fase 2: 100.000 €
Fase 3: 50.000 €
OBSERVACIONES Se recomienda revisar la Gufa para la Introduccidn de Criterios de Seguridad Vial en la Redaccion de los Planes de Movilidad Urbana Sostenible
de la DGT.
Tabla 51. P4.M6. Mejora de la seguridad vial. Fuente: Elaboracién propia.
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P5. Fomento de una movilidad mas sostenible

P5.M1 Cursos de formacidn a técnicos del Ayuntamiento

P5.M1 CURSOS DE FORMACION A TECNICOS DEL AYUNTAMIENTO

LINEA ESTRATEGICA OBIETIVOS ESPECIFICOS
v Fomento de la Movilidad Sostenible v" Dotar al ayuntamiento recursos humanos altamente calificados en términos de conocimientos sobre movilidad sostenible,
OBJETIVOS ESTRATEGICOS para desarrollar las actuaciones contenidas en el presente PMUS.
v Incrementar los desplazamientos a pie v" Desarrollar el sentido de responsabilidad hacia la movilidad sostenible.
v Incrementar el uso de otros modos sostenibles v' Lograr que los técnicos se especialicen en el desempefio de sus tareas tantos actuales como futuras.
v Disminuir los desplazamientos en automavil
INDICADORES DE RESULTADOS Unidad INDICADORES DE REALIZACION Unidad
Personal técnico capacitado para el desarrollo de medidas de movilidad = Superacién de un curso de 50 horas online/presencial Certificado
sostenible - - - — — —
Asistencia a 3 jornadas técnicas especializadas Certificado

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

El capital humano es uno de los activos mas importantes de las administraciones publicas, y la formacion
continua es la principal herramienta para mantener a ese capital humano actualizado. El beneficio de la
formacion redunda no sélo en el trabajador, sino también en la administracion, ya que para ambos supone
una inversion para afrontar los retos esperados.

Asi, entre los beneficios que podemos obtener de la formacién continua estan:

Favorece la igualdad de oportunidades.

Permite al trabajador afrontar la toma de decisiones y la solucién de problemas.
Favorece la integracion de las personas.

Eleva el nivel de satisfaccion en el puesto de trabajo.

Permite actualizar los conocimientos de las personas que ya estan trabajando.
Favorece la promocion de la carrera profesional.

Posibilidad de perfeccionar el desarrollo profesional, cientifico, técnico o artistico.

AN N NN N YN

En el marco del PMUS de Mairena del Aljarafe, se propone la realizacion de un curso de formacién a
técnicos del Ayuntamiento en materia de movilidad sostenible de cara a la implantacion de las medidas
del PMUS.
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P5.M1 CURSOS DE FORMACION A TECNICOS DEL AYUNTAMIENTO

ACCIONES/FASES BREVE DESCRIPCION

Curso de iniciacién La tematica a tratar debe ser relacionada con la importancia del PMUS y su implantacién, asi como con las nociones basicas de la movilidad sostenible. A modo
de ejemplo se propone el siguiente temario:
v" T1: Urbanismo y movilidad como binomio inseparable
v" T2: Modelos urbanos y DOT
v' T3: Metodologia para un Plan de Movilidad. Cémo elaborar un
pliego.
v' T4:Trabajos de campo.

T7: Participacion ciudadana y comunicacion
T8: Transporte Publico // Intermodalidad
T9: Transporte a la demanda
T10: Accesibilidad
T11: Planes de Movilidad corporativos
v' T5: Redes peatonales. T12: Sefializacion urbana de orientacion
v/ T6: Fomento de la Bicicleta en las ciudades T13: Subvenciones
Para poder abordar un temario como este, se recomienda una duracién estimada de unas 10 horas, que podria impartirse en dos mafianas.
Los técnicos municipales idoneos para recibir esta capacitacion son los técnicos de medioambiente, urbanismo y comunicacién entre otros.
Curso de reciclaje 'y Como la implantaciéon del PMUS se propone para un horizonte temporal de 10 afios, y dados los constantes cambios en las ciudades y en las formas de
actualizacion desplazamientos, se recomienda la realizacion de dos cursos de reciclaje y actualizaciéon de conocimientos de similares caracteristicas al curso de iniciacion,
aunque con mayor profundidad en los diferentes aspectos, e inclusion de tematicas innovadoras como el uso del Big Data vy la telefonia movil.

AN NN NN SR

Jornadas técnicas Compartir experiencias es una forma de aprender y mejorar en el desempefio de los trabajos de movilidad. El cambio de paradigma hacia un modelo de ciudad
mds sostenible es denominador comun a todas las ciudades en la actualidad, y hay ya ciudades y pueblos que han adoptado politicas de movilidad ejemplares.
Se recomienda la asistencia al menos un evento técnico relacionado con la movilidad (jornadas técnicas, congresos, etc.) para, por un lado, aprender y aplicar las
lecciones aprendidas en Mairena del Aljarafe y, por otro lado, posicionar a la ciudad entre otras que estan trabajando en la misma linea. Ello va a permitir generar
sinergias con otras entidades con las que colaborar en proyectos nacionales o europeos que posicionen Mairena del Aljarafe en este sentido.

TEMPORALIZACION Fase 1: Corto plazo.
Fase 2: Medio plazo.
Fase 3: Largo plazo.

PRESUPUESTO FASE 1 FASE 2 FASE 3
Curso de iniciacién: 1.000 € Curso de reciclaje: 1.000 € Curso de reciclaje: 1.000 €
Jornadas técnicas: 200 € Jornadas técnicas: 200 € Jornadas técnicas: 200 €
OBSERVACIONES Existen muchas opciones de formacion online muy interesantes. Visitar la web https://institutodemovilidad.com/ asi como congresos online especializados como

https://comus2020.com/

Tabla 52. P5.M1. Cursos de formacidn a técnicos del Ayuntamiento. Fuente: Elaboracién propia.
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P5.M2 Campafia de concienciacién y educacion para de la movilidad sostenible

CAMPARNA DE CONCIENCIACION Y EDUCACION PARA UNA MOVILIDAD SOSTENIBLE

LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS
v" Fomento de la Movilidad Sostenible v" Dar a conocer el Plan de Movilidad Urbana Sostenible del municipio (PMUS).
OBJETIVOS ESTRATEGICOS v" Promover la participacidn de los residentes, visitantes y turistas, asi como las empresas en las diversas iniciativas emprendidas en el
v" Incrementar los desplazamientos a pie marco del PMUS.
v Incrementar el uso de otros modos v" Difundir actitudes y cambios de habitos en la movilidad y en la forma de elegir y realizar los desplazamientos, que conduzcan hacia
sostenibles una movilidad méas sostenible, eficiente y segura.
v" Disminuir los desplazamientos en
automdvil
INDICADORES DE RESULTADOS Unidad INDICADORES DE REALIZACION Unidad
Actores publicos y privados involucrados en las Ne Jornada de presentacién del PMUS realizada Adimensional
jornadas
Asistentes a la presentacion del PMUS Ne Publicaciones en redes sociales Ne
Patrocinadores de eventos/30DB/SEM Ne Publicaciones en la web del Ayuntamiento Ne
Participantes en eventos/30DB/SEM Ne Eventos de promocién de la movilidad sostenible N2
Nifios que viajan en transporte no motorizados % Disefio del Plan de Comunicacion Adimensional
Realizacién de la campafia anual 30 Dias en Bici Adimensional
Realizacién anual de la Semana Europea de la Movilidad Adimensional

DESCRIPCION DE LA MEDIDA
La cada vez mayor preocupacién por el cambio climatico y la contaminacién, y el impacto que todo esto
tiene en la vida de las personas, requiere de actuaciones que involucren no solo a los tomadores de
decisiones, sino a toda la sociedad. Y es por ello, que las campafias de sensibilizacién, concienciacién y
educacion son clave para el éxito de politicas de desarrollo sostenible.
Una Campafia de Concienciacion y Educacién para una Movilidad Sostenible tiene un triple objetivo de
Informar, Promover la participacidn publica, y Divulgar actitudes y campos de habitos.
Para alcanzar estos objetivos, la campafia debe tener un alcance sensiblemente mas amplio y complejo que
el de las campafias habituales de publicidad en los medios de comunicacién. Con esta finalidad, se propone
abordar una amplia serie de acciones agrupadas en las siguientes lineas de actuacion:

INFORMACION / PARTICIPACION SOCIAL / FORMACION / PROMOCION

ACCIONES/FASES BREVE DESCRIPCION

Incluir la Movilidad = v* Incluir la movilidad sostenible y su importancia para el desarrollo sostenible del municipio de Mairena del Aljarafe entre las prioridades de la agenda local.
Sostenible en la

Agenda Local
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CAMPANA DE CONCIENCIACION Y EDUCACION PARA UNA MOVILIDAD SOSTENIBLE

Informar sobre el
PMUS

Disefiar y llevar a
cabo un adecuado
Plan de
Comunicacion

Educacién
especifica en
Centros Escolares

Participacion
Publica

v' Jornada de presentacién del PMUS: Tras la finalizacién y entrega del documento de PMUS es recomendable realizar una jornada de presentacion de este, los
objetivos marcados, las necesidades y problematicas detectadas, y las acciones propuestas, junto con la inversion necesaria y el cronograma previsto.

v' Publicacién en redes sociales y la web: Se recomienda la publicacion de un documento sintesis del PMUS, que se difunda a través de redes sociales y la propia web
del Ayuntamiento.

v" Dedicacién de un espacio en la radio y televisién local: Paralelamente se hard una difusion a través de los medios tradicionales al objeto de llegar a la maxima
poblacion posible.

v Elaborar un Plan de Comunicacién o incluir la importancia de la Movilidad Sostenible en el Plan de Comunicacion del Ayuntamiento. Este plan debera marcar una
hoja de ruta donde se plasme la forma en la que el Ayuntamiento va a comunicarse con su publico y cuando. En él se establecera, de forma clara, los objetivos de
comunicacion que se quieren alcanzar, marcaran un orden de las tareas y acciones que se realizaran.

—  Dedicacién de un espacio para la movilidad en la web del Ayuntamiento. Actualizar y mejorar la web de Ayuntamiento en materia de movilidad y/o
transporte publico existente en el municipio, en sus relaciones con las aldeas o el resto de los pueblos y ciudades de la zona. Dedicar un apartado a toda

esta informacion y demas relacionada con la movilidad facilita la divulgacion y concienciacion. Ejemplos de web de PMUS:

s EIPMUS 4Como participer?  Estrateglas  Documentagion  Actualided  Contacto

PMUSBU!

irtasuna
ke

Descubre el PMUS de Burgos.

todas y todos podemas conseguir que la movilidad de la comarca cumpla ¢

Guztion artean lor dezakegu Irufierriko mugikortasunak ehuneko hauek

PMUS SUECA

PMUS Qe estamos haclendo?  Fondosferopecs  Contacto  Valenclane

—  Campafia de mensajes: Disefiar una campafia de fomento de una movilidad mas sostenible mediante el lanzamiento de pildoras informativas a través de
los diferentes medios del ayuntamiento, en los espacios dedicados a medioambiente. Estas pueden ir acompafiadas de un hashtag, pegatinas, etc. Y otras
actuaciones que faciliten su difusion. Para ello se puede crear un slogan y trabajar la tematica durante un periodo determinado.

v' Caminando al Cole: Dar continuidad y reforzar el programa Caminando al Cole. Para ello es fundamental abordar las medidas: 1.3. Movilidad Escolar y 1.1. Plan de
Accesibilidad Universal.

v En bici al Insti:

v' Jornadas de Educacién en el Colegio e Instituto: Tradicionalmente en colegios e instituto se vienen realizando algunas actividades relacionadas con el tréfico, la
sefializacién vial, cdmo conducir en circuitos cerrados, etc. Las cuales deberian ser complementadas con actividades orientadas a la Movilidad Sostenible, la
importancia de reducir los desplazamientos motorizados, el impacto en la salud, el medioambiente, etc.

v 30 Dias en Bici (30DB): Es una campafia anual de promocién del uso cotidiano de la bicicleta en la ciudad como modo de movilidad personal. Promueve el uso diario
y cotidiano de la bicicleta invitando cada mes de abril a probar sus ventajas durante 30 dias para generar asi el habito de moverse en bici.
https://www.30diasenbici.com/noticias-ciudad/12-pedalada-cebollera/

v' Semana Europea de la Movilidad (SEM): Es una campafia de concienciacion dirigida a sensibilizar a la ciudadania en cuanto al uso del transporte publico, en bicicleta
y peatonal y a animar a las ciudades europeas a que promuevan estos modos de transporte y a que inviertan en las nuevas infraestructuras necesarias para esto.
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CAMPANA DE CONCIENCIACION Y EDUCACION PARA UNA MOVILIDAD SOSTENIBLE
Se celebra cada afio del 16 al 22 de septiembre. Y es un evento que cuenta con el apoyo politico de la Direccion General de Medio Ambiente de la Comision Europea,
durante el cual multitud de ciudades europeas dedican toda una semana a actividades dirigidas a la concienciacién en torno a los multiples aspectos de la movilidad
sostenible. Dentro de esta campafia las actividades mas comunes son:
—  Diasin coche.
—  Concurso de ideas.
— Jornada participativa.
—  Actividades en centros escolares.
v Mesa de Movilidad: La creacién de una mesa de movilidad en la que se genere debate, se reflexione conjuntamente, y se trabaje en las medidas para mejorar la
ciudad y lograr un desarrollo y una movilidad sostenible.
TEMPORALIZACION Fase 1: Corto plazo.
Fase 2: Medio plazo.
Fase 3: Largo plazo.

PRESUPUESTO FASE 1 FASE 2 FASE 3
v MSen laagendalocal: 0 € v MSen laagendalocal: 0 € v MSen laagendalocal: 0 €
v" Informar sobre PMUS: v" Plan de Comunicacidn: 750 € / afio v" Plan de Comunicacidn: 750 € / afio
—  Jornada presentacion del PMUS: 200 € v" Educacién en Centros Escolares: v' Educacién en Centros Escolares:
—  RRSSyWeb:0€ —  Jornadas: 150 €/jornada —  Jornadas: 150 €/jornada
—  Espacio en radio y televisién local: 0 € v Participacién Publica: v Participacién Publica:
v" Plan de Comunicacién: 1.000 € el afio 1,y — 30DB:0€ — 30DB:0€
750 € los siguientes. —  SEM: 1.500 €/ afio —  SEM:1.500 €/ afio
v" Educacién en Centros Escolares: Mesa de Movilidad: 0 € Mesa de Movilidad: 0 €

—  Caminando al Cole: 200 €
— Jornadas: 150 €/jornada
v' Participacién Publica:
— 30DB:0€
—  SEM: 1.500 €/ afio
Mesa de Movilidad: 0 €
Tabla 53. P5.M2. Campafia concienciacidn y educacidén para una movilidad sostenible. Fuente: Elaboracion propia
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P5.M3 Flota Municipal vehiculos eléctricos y/o activos

FLOTA MUNICIPAL VEHICULOS ELECTRICOS Y/O ACTIVOS

LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS
v" Alternativas de movilidad saludable v" Fomentar el uso de energias limpias y renovables.
v" Fomento de la movilidad sostenible v' Aumentar el nimero de vehiculos privados de baja emisiones.
OBJETIVOS ESTRATEGICOS v/ Disminuir la concentracion de contaminantes del trafico.
v Incrementar el uso de otros modos v" Mejorar laimagen de Mairena de Aljarafe.

sostenibles
INDICADORES DE RESULTADOS Unidad INDICADORES DE REALIZACION Unidad
Vehiculos eléctricos/numero total de vehiculos % Ndmero de vehiculos CERO o ECO en la flota municipal N.©
Niveles de contaminacién de CO2, NOx emitidas Nox Ndmero de puntos de recarga de vehiculos eléctricos en el municipio N.©
Niveles de contaminacién de ruido emitida Db Ndmero de solicitudes de punto de recarga de vehiculo eléctrico satisfecha N.©

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Esta medida, pretende favorecer y fomentar la introduccién de vehiculos alimentados con fuentes de
energias alternativas al uso de los combustibles convencionales. Destaca que, ademas de favorecer una
diversificacion de las energias utilizadas como combustibles, propician una reduccién de las emisiones
de gases de efecto invernadero (CO2), asi como de otras sustancias contaminantes que la acomparian,
con lo que se consiguen efectos beneficiosos sobre el medio ambiente, tanto a escala global (efecto
invernadero) como local (mejora de la calidad del aire de las ciudades). En materia de movilidad eléctrica
el municipio de Mairena del Aljarafe cuenta con varios puntos de recarga eléctrica a lo largo del mismo
(4 puntos operativos). Del diagndstico queda patente la necesidad de promover la movilidad lenta y
reducir las emisiones de contaminantes, aumentar la habitabilidad, el atractivo del casco urbano de los
nucleos mas poblados y aumentar la sostenibilidad ambiental de Mairena del Aljarafe. Esta medida
contempla laincorporacién de parte de la flota municipal con vehiculos eléctricos e hibridos. Los nuevos
vehiculos permitirdn retirar vehiculos mas contaminantes que hayan llegado al final de su vida util. De
esta manera, se dotara al Ayuntamiento del parque movil necesario para trabajar con la maxima eficacia
y eficiencia y, al mismo tiempo, se apuesta por la movilidad sostenible con una reduccion del consumo
de carburante y de las emisiones de CO2 y NO2. Con esta medida el Ayto de Mairena del Aljarafe
también da ejemplo para potenciar la movilidad sostenible de empresas y particulares.
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ACCIONES/FASES

Renovacién de flota
municipal y de las
contratas de servicios
publicos

Convenio para el servicio
gratuito de alquiler de un
vehiculo eléctrico de
prueba por 24h

TEMPORALIZACION
PRESUPUESTO

OBSERVACIONES

BREVE DESCRIPCION

Para la promocién de una renovacién de flota municipal hacia el vehiculo
eléctrico, se deberia realizar el establecimiento de criterios
medioambientales en la politica de compra publica de vehiculos de
transporte, mediante la inclusion en los pliegos de clausulas
administrativas particulares, pliegos de condiciones técnicas o
documentos descriptivos que regulen la compra, el renting, leasing, o
cualquier otra modalidad de adquisicion de vehiculos de transporte para
su flota municipal y para cualesquiera otros contratos del sector publico
que licite y durante su desarrollo lleve implicito el uso de vehiculos a
motor.

Consolidacién de un convenio entre el Ayuntamiento con una marca de
automoviles eléctricos para dar a conocer a los vecinos y vecinas las
bondades del vehiculo eléctrico.

Los vecinos y vecinas podran disponer de forma gratuita un vehiculo 100%
eléctrico y una estaciéon de carga situada en las proximidades del
ayuntamiento. Se trataria de un servicio digital, gestionado a través de una
aplicacion movil. Con ella, se podra realizar la reserva del vehiculo y
desbloquearlo para su uso. El sistema también controla su correcta
utilizacion, limitando las reservas a 24h o acotando los desplazamientos
dentro de un radio de hasta 170 km.

Vehiculo eléctrico de prueba a disposicion de la ciudadania en Espartinas

Renovacidn progresiva de la flota municipal hacia el VE hasta conseguir un 25% de la flota municipal en FASE 2 y el 100% de la flota en el horizonte final del PMUS,

FASE 3.
FASE 2
100.000 €

FASE 3
175.000 €

Para la renovacién de la flota de coches municipal, se establecen precios estandar de mercado actual como, la Renault Kangoo Eléctrica, que esta a la venta por

25.000€.

Tabla 54. P5.M3. Flota municipal vehiculos eléctricos y/o activos. Fuente: Elaboracién propia.
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P5.M4 Pagina web municipal de movilidad sostenible

P5.M4 PAGINA WEB MUNICIPAL DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS
v" Informacién de movilidad saludable v" Dar a conocer el enfoque de la movilidad sostenible y sus ventajas ambientales como saludables.
v" Fomento de la movilidad sostenible v" Mejorar la imagen de Mairena de Aljarafe.

OBJETIVOS ESTRATEGICOS
v" Incrementar el uso de otros modos sostenibles

INDICADORES DE RESULTADOS Unidad  INDICADORES DE REALIZACION Unidad
Mayor uso de modos de transporte no contaminantes o menos contaminantes. % Menor uso de vehiculos particulares %
DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Una pagina web municipal permite dar a un municipio un escaparate interactivo y dinamico. El

ayuntamiento de Mairena del Aljarafe podra ofrecer servicios interactivos a los usuarios, N ESTRENAMOS

ciudadanos y turistas y facilitar el acceso a la informacidn relacionada con la movilidad sostenible — N U EVA WEB
(eventos, actualidad, avances del PMUS, etc.). En la misma linea, una pagina web permite
comunicar sobre las actividades, las infraestructuras, nuevos proyectos e iniciativas enfocadas a
la movilidad sostenible, socializar y sensibilizar al ciudadano y ademas mantener una relacion
directa con los directos beneficiarios.

Debera incluir fotos, mapas, teléfonos de departamentos, responsables y permitir dar opiniones.
Esta medida debe ser dirigida por un técnico informatico que ademas se encargue de actualizar
permanentemente la pagina.

Al utilizar las herramientas de creacién web, el ayuntamiento podra informar a los habitantes y
ciudadanos sobre la actualidad del municipio. También es posible crear un blog y publicar
entradas con el objetivo de facilitar el acceso a la informacion. Activa la agenda online para crear
una agenda cultural y ofrecer la programacién del ayuntamiento.

La pdgina permite enviar una newsletter, siguiendo la linea editorial del ayuntamiento: los
usuarios podran registrarse en la web para recibir noticias por correo electronico.
ACCIONES/FASES BREVE DESCRIPCION

Creacién de pagina web Basta con registrarse gratis para empezar a crear la pagina web del municipio. Es necesario tener el apoyo de un informatico para utilizar la interfaz de creacion
web. Asi posteriormente los empleados del ayuntamiento técnicos responsables podran actualizar la web facilmente.
Con la realizacion del PMUS a la fecha se dispone de una gran cantidad de informacion valiosa para evaluar la movilidad en el Distrito Central, sin embargo, se
requerira de la sistematizacion y actualizacion de dicha informacién, tanto para evaluar la implantacion y beneficios del PMUS, como para definir nuevas politicas
por parte de las entidades involucradas en la toma de decisiones.

Actualizada, dindmica y adaptable a todos los dispositivos

TEMPORALIZACION Fase 1: Corto plazo.
PRESUPUESTO FASE 1: 50.000 € y 2.000 € el resto de afios en concepto de mantenimiento de la pagina.
OBSERVACIONES Se destaca que en la medida P2.M3 se incluye en la pagina web, en la presente medida se presupuesta la propia pagina web.

Tabla 55. P5.M4. Pagina web municipal de movilidad sostenible. Fuente: Elaboracién propia.
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P5.M5 Mejora de la Ordenanza Municipal

P5.M5 MEJORA DE LA ORDENANZA MUNICIPAL

LINEA ESTRATEGICA OBJETIVOS ESPECIFICOS

v" Fomento de la Movilidad Sostenible v" Contar con una norma local reguladora de todos los aspectos relacionados al trafico, garantizando principalmente la

OBJETIVOS ESTRATEGICOS seguridad vial.

v" Incrementar los desplazamientos a pie v' Garantizar el conocimiento por parte de la ciudadania de las normas de tréfico, circulacién de vehiculos a motory

v" Incrementar el uso de otros modos sostenibles seguridad vial.

v Disminuir los desplazamientos en automaévil

INDICADORES DE RESULTADOS Unidad INDICADORES DE REALIZACION Unidad

Reduccién del nimero de accidentes Ne Nueva ordenanza municipal de trafico Adimensional
Aprobacion en Pleno de la nueva Ordenanza de trafico Adimensional

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

MAS PUNTOS DE SANCION POR

La ordenacidn del trafico de vehiculos y de personas en las vias urbanas es competencia de las Entidades Locales, las =
cuales la ejerceran dentro del limite establecido por la legislacién del Estado y de las Comunidades Auténomas. La % ﬁy_ gi e & a
manifestacién de dicha competencia, en materia de circulacidn, pasa por la elaboracion de una Ordenanza que, de

manera sistematica, regule los aspectos relacionados con la circulacién dentro del municipio. 6 ‘ 6 6 _ 4 ) 4 . 3 B

Es fundamental que el Ayuntamiento de Mairena del Aljarafe cuente con una Ordenanza de Tréfico, circulacion de
vehiculos a motor y seguridad vial actualizada para abordar con éxito el nuevo modelo de movilidad para la ciudad.

ACCIONES/FASES BREVE DESCRIPCION
Actualizacion de la = Con el objetivo de mejorar principalmente la seguridad vial es determinante realizar una actualizacién de la Ordenanza Municipal de Trafico, circulacién de
Ordenanza de Trafico vehiculos a motor y seguridad vial que tiene vigencia desde el afio 2004.

La Mejora de la Ordenanza Municipal debe basarse en la nueva Ley de Convivencia Vial que tiene como objetivo armonizar el uso del espacio vial que comparten
los distintos modos de movilidad. Para ello, establece medidas que apuntan a proteger a los usuarios vulnerables, como los peatones y los conductores de ciclos
(bicicletas, scooters, patines, skates, entre otros). Y su propia seguridad.

Para ello, se recomienda la actualizacion de la ordenanza tomando en consideracion las aportaciones recibidas de los grupos de interés, que se podra obtener a
través de la celebracion de talleres participativos.

TEMPORALIZACION Fase 1: Corto plazo.
PRESUPUESTO 2.000 - 2.500 € si requiere asesoramiento técnico especializado
OBSERVACIONES

Tabla 56. P5.M5. Mejora de la ordenanza municipal. Fuente: Elaboracion propia.
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El coste total estimado para la implantacion de las medidas del PMUS es de 29.809,46€. A
continuacion, se recoge el desglose del presupuesto, por programas, medidas y fases de

implantacion:

MEDIDAS PROPUESTAS

Plan de Accesibilidad Universal

FASE 1

75.000 €

FASE 2

2.000.000 €

FASE 3

2.000.000 €

1.2 |Corredores Peatonales

1.500.000 €

2.500.000 €

2.000.000 €

1.3 |Movilidad Escolar

18.000 €

18.000 €

Plan de la Bicicleta

5.737.498 €

3.501.808 €

2.388.956 €

TOTAL
PROGRAMA

21.739.262 £

Transporte Publico Urbano 15.000 € 1.400.000 € 1.400.000 €
2.2 [Transporte a la Demanda 7.000 € 15.000 € 15.000 €
2.3 |Autobds en Plataforma Reservada del Aljarafe - - -
2.4 |Estacion Intermodal - 40.000 € - 2.984.000 €
2.5 |Integracidn Tarifaria 12.000 € 15.000 € -
2.6 |Integracion VMPy TP - 15.000 € -
57 ’;/,Iij,l,)i:de la Accesibilidad en las paradas del Transporte 50.000 € . .
3 Urbanismo y Movilidad
3.1 [Politicas urbanisticas - 40.000 € 2.000.000 €
3.2 |Zonas de Bajas Emisiones o Supermanzanas 40.000 € 175.000 € 175.000 €
3.255.000 €
3.3 |Calmado de Tréfico 250.000 € 250.000 € 250.000 €
3.4 |Mejora de Intersecciones conflictivas 75.000 € - -
4 Gestidn de la Movilidad
4.1 |Ordenacion del tréfico 3.000 € 3.000 € -
4.2 |Gestion del aparcamiento - 10.000 € 50.000 €
4.3 |Gestion de la DUM 25.000 € 75.000 € 55.000 €
1.456.000 €
4.4 |Plan de Sefializacion - 15.000 € 150.000 €
4.5 |Plataforma Smart Mobility - 70.000 € 800.000 €
4.6 |Mejora de la Seguridad Vial 50.000 € 100.000 € 50.000 €

5.1 |Cursos de formacion a técnicos del Ayuntamiento 1.200 € 1.200 € 1.200 €
5.2 |Campafia de concienciacién y educacion 5.300 € 11.400 € 11.400 €
5.3 |Flota Municipal vehiculos eléctricos y/o activos - 100.000 € 175.000 € 375.200 €
5.4 |Pagina web municipal de movilidad sostenible 50.000 € 8.000 € 8.000 €
5.5 |Mejora de la ordenanza municipal 2.500 € - -
Total Fase 1 Total Fase 2 Total Fase 3 Total PMUS
7.916.498 € 10.363.408 € 11.529.556 € 29.809.462 €

Tabla 57. Presupuesto estimado de ejecucion del PMUS. Fuente: Elaboracion propia.
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9.1. Modelo de Asignacion y Ajuste

El presente apartado tiene como principal objetivo dar a conocer el proceso seguido para la
evaluacion de los flujos de trafico y el impacto que, sobre la red viaria, soporte de los mismos.

Para ello, se ha elaborado el ajuste del modelo de trafico en un Escenario Base, el cual representa
las condiciones actuales de movilidad en la red viaria del entorno de estudio.

Se trata, por tanto, de un Modelo de Asignacién con el que se explica el itinerario que elige cada
viajero en vehiculo privado en cada relacién origen-destino. Para este modelo se requiere
software especializado, siendo el empleado en el presente estudio PTV VISUM.

El objetivo principal que se persigue con el mismo es el poder analizar el funcionamiento actual
de la red de transporte y su posterior evaluaciéon de propuestas y/o modificaciones del sistema,
por ejemplo: Reformulacion del sistema, parcial o totalmente; restriccion de paso de vehiculos
por areas determinadas; modificacion de itinerarios de lineas de transporte publico, etc. Por
tanto, en los capitulos siguientes, se describe la etapa de modelizaciéon en la cual se utiliza como
herramienta el software PTV VISUM, y que se resume en los siguientes puntos:

Para la elaboracidon de la red se considera la infraestructura vial existente, considerando:
el nimero de carriles, los sentidos de circulacidn, giros prohibidos, etc.

A partir de los datos de aforo y las encuestas realizadas se calibra la matriz origen/destino
para la hora punta considerada. Por la metodologia de las encuestas, no se recoge
informacién de todos los viajes que realizan los habitantes del area. En general los viajes
no basados en el hogar suelen estar infravalorados en las encuestas, que tampoco
recogen algunos tipos de viajes (taxistas, vehiculos pesados, furgonetas de reparto, etc.).
Por lo tanto, es necesario utilizar algin método para transformar las matrices de viajes
para que al asignarlas a la red reproduzcan los flujos observados en la realidad.
Asimismo, se ha tenido en cuenta la configuracién viaria actual del entorno del centro
histdrico, en base a la informacidn existente y trabajo de campo realizado.

Con la red preparada y chequeada se estd en disposicién de realizar la asignacion de viajes
contenidos en una matriz, los diferentes métodos de asignacidn existentes tienen en cuenta que
la eleccidn de diferentes recorridos entre un mismo par O/D responde a dos factores que son:

Las diferencias individuales de los usuarios, cada individuo puede percibir el costo
generalizado de distinta forma, por ejemplo, usuarios de mayor poder adquisitivo pueden
preferir la utilizacién de una autopista de peaje frente a una libre.

Los efectos de la congestidn provocan la eleccion de itinerarios mas largos y, por lo tanto,
menos atractivos a priori, debido al aumento de los costes en el itinerario mas corto y
atractivo.
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Las diferencias individuales de los usuarios de una red de transporte influyen en la distribucién
de los vehiculos en la red, cada usuario tiene unas preferencias subjetivas que le haran tomar
opciones de recorrido menos favorables tedricamente pero mds atractivas desde el punto de
vista perceptual, este hecho se denomina componente estocdstico de la eleccién de la ruta o
recorrido.

De este modo los modelos de asignacidn de la red de vehiculo privado se pueden clasificar segin

se indica en el siguiente cuadro:

INCLUYE EFECTOS ESTOCASTICOS \[6] S|
Restriccidn de la Capacidad NO Todo o Nada Puramente Estocastico
S Equilibrio de Wardrop Equilibrio Estocastico del Usuario

Tabla 58:Clasificacion Modelos de Asignacion.
Fuente: Modelos de Transporte. Juan de Dios Ortuzar — Luis G. Willumsen

El proceso de asignacién posee varias fases, segln sea la tipologia del mismo, las funciones
fundamentales son:

La identificacién de un conjunto de recorridos.

La asignacion de un porcentaje adecuado de la matriz O/D a los recorridos previamente
identificados.

Alcanzar la convergencia generalmente mediante procedimientos iterativos de sucesivas
aproximaciones a la solucion éptima. El control de la misma permitird decidir cuando
detener el proceso.

Para el analisis de la red que es objeto de estudio se han empleado, para la obtencién de la matriz
y su posterior asignacion a la red, los siguientes algoritmos de asignacion:

Asignacién “Equilibrio del Usuario” (UE): Esta asignacion realiza iteraciones hasta lograr una
solucién convergente en la que los viajeros no pueden mejorar su tiempo de viaje cambiado de
ruta, el proceso de asignacién considera los costes de cada uno de los arcos como pueden ser la
restriccidn de la capacidad y los tiempos de viaje dependientes del flujo. En algunos casos muchos
de los arcos de los que se compone la red no mostraran viajes algunos tras la asignacion pues se
trataria de rutas poco atractiva y de mayor coste y que, por tanto, no son utilizadas en la
asignacion como posibles.

Asignacion “Equilibrio del Usuario Estocastico” (SUE): A diferencia del anterior en este algoritmo
se tiene en cuenta el componente estocastico en la eleccién del camino por parte del usuario.
Como se ha tratado anteriormente, el usuario de la red puede no tener un conocimiento
exhaustivo de la misma y/o percibir el costo de viaje de forma distinta, eligiendo por tanto un
recorrido de mayor costo, aunque sea menos atractivo. Esta consideracién del componente
estocastico da lugar a asignaciones mas realista en la que la mayor parte de la red captara algin
viaje aun tratandose de una alternativa de recorrido poco atractiva; caso contrario al anterior
Equilibrio del Usuario en el que existen flujos iguales a cero en los arcos.
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Los siguientes puntos detallan el procedimiento seguido en el modelo de asignacion empleado
para el presente estudio y que se resume el esquema adjunto.

Creaciondela Obtencién de la

Asignacion

Red matriz y ajuste

9.1.1.1. Creacionde lared

A partir de modelos de red utilizados para el desarrollo de diversos estudios dentro del area
metropolitana de Sevilla y con informacién de datos abiertos, se ha procedido a su actualizacion
insertando en la misma los principales elementos de la red viaria del conjunto del nucleo urbano
de Mairena del Aljarafe.

Una vez se ha revisado la red de arcos que va a constituir la red viaria modelada, se ha procedido
a la introduccién de la informacién requerida por el modelo y a la identificacion de cada uno de
los arcos que la componen, para poder diferenciarlos segun la funcionalidad de los mismos.

Dependiendo del método de asignacion que vaya a ser utilizado, los campos que como minimo
recomienda afiadir a la red, para poder realizar la asignacion de la matriz y posterior andlisis de
resultados son los siguientes:

ID: identificador interno del sistema o “ld” asignado por PTV VISUM de manera
automatica, determinado por el modelo segln orden de construccion.

Length: Longitud real del arco expresado en kildémetros.

Jerarquia: Clasificacion viaria segun funcionalidad.

Capacidad: Capacidad viaria total de cada segmento.

Velocidad: Se define en funcidn de las caracteristicas de las vias. Las unidades para
introducir la velocidad son los Km/h.

Tiempo: El tiempo a flujo libre, expresado en minutos, se calcula para cada arco en
funcién de la longitud real de los arcos y de la velocidad asignada. Las unidades para
introducir el tiempo son minutos.

Alpha: Valor del pardmetro alfa que opera en la funciéon BPR (Bureau of Publics Roads)
del arco.

Beta: Valor del pardmetro beta que opera en la funcién BPR (Bureau of Publics Roads) del
arco.

9.1.1.2.  Descripcién de la Red Viaria Modelizada

A'la hora de modelar es necesario tener en cuenta algunos atributos necesarios para alimentar la
red vial iniciando con los arcos y nodos, seguido se algunas caracteristicas asociadas a ellos. La
estructura de la red vial del municipio de Mairena del Aljarafe la constituye un conjunto de vias
qgue actlan de soporte a los modos de transporte existentes para el desplazamiento de la
poblacion.
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En el modelo se ha clasificado esta red, que sirve como base para la implementacion, sobre la
misma, de las caracteristicas asociadas a cada tipologia y que son fundamentales en el proceso
de asignacion, atendiendo a los siguientes criterios:

Red de Alta Capacidad
Arteria Interurbana
Arteria Urbana

Red de Calles
Tabla 59:Tipologia de arcos de la red

A WN R

LEYENDA

Alla capacidad

== Interurbanas

Urbanas

— Calles

aeiRio

Ilustracion 86: Tipo de viario
Fuente: Elaboracion propia a partir de PTV Visum

9.1.1.3. Capacidad de la red viaria

En la red elaborada se ha dotado para cada uno de los viales una capacidad tedrica, utilizando
como referencia la tabla adjunta donde se puede comprobar la capacidad tedrica del viario en

funcién del ancho de la misma.

Autovia 3000 4500

Vias Urbanas 1200 1350 1500 2000 2200 2000 2200 2400 3000 3300 3600

500 600 750 900 1100 800 900 1000 1300 1500 1600
Calles a a a a a a a a a a a
800 1000 1200 1600 1800 1200 1350 1500 2100 2300 2600
Tabla 60: Capacidad en v/h de vias urbanas de doble sentido de circulacidn
Fuente: Manchdn, F.; Santamera, J., 1995
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A partir de la clasificacion y la capacidad de cada uno de los arcos de la red se procede a otorgarles
una funcién de congestién que permita al modelo representar el comportamiento real del viario.

La funcion volumen-tiempo del Bureau of Public Roads (BPR) son las encargadas de llevar a cabo
la citada tarea. Estas funciones de demora relacionan la intensidad, es decir el volumen de
vehiculos asignados, con el tiempo de recorrido para cada arco. La formulacién genérica
adoptada es la siguiente:

.\ b
1
T=1t,+a| -
C
Siendo:
- T Tiempo medio de recorrido del arco (min)
- Longitud del arco (km)
- to Tiempo medio de recorrido de 1 km a flujo libre (min/km)
- i Volumen o 176ntensidade de vehiculos (veh/h).
- c Capacidad tedrica del arco (veh/h por carril)
- ab Parametros de ajuste

La velocidad media de recorrido en un tramo no sélo depende de la interaccion entre los distintos
vehiculos que comparten una misma via, sino también de diversos factores tanto de la oferta
(ancho de calzada, pendiente, existencia o no de obstaculos laterales, tipo de llegada a las
intersecciones, tipo de regulacion semafdrica,) como de la demanda (porcentaje de pesados,
numero de autobuses, ...), lo que hace complejo su estudio y analisis de tipologias. La necesaria
simplificacion para abordar el problema nos lleva a determinar expresiones como la indicada, que
cumplen ademas con la condicion de ser continua, diferenciable y mondtonamente creciente
exigida por el algoritmo de equilibrio en el modelo de asignacion.

En la practica, la tarea de ajustar la funcién anterior no es sencilla. Seria necesario llevar a cabo
un gran numero de medidas en arcos representativos de diferentes tipologias, para calcular los
parametros de la relacién. En este caso se ha realizado la estimacion de expresiones de tiempo-
intensidad, a partir de relaciones velocidad-intensidad recogidas en el Manual de Capacidad, de
acuerdo a las caracteristicas basicas del segmento tipo.

Por ello para cada una de las seis tipologias de arcos sefialadas en el punto anterior se les asignan
los siguientes pardmetros:

1 Red de Alta Capacidad 2000 110 1.80 3.10
2 Arteria Interurbana 1600 50 4.60 2.40
3 Arteria Urbana 1500 40 2.90 1.89
4 Red de Calles 900 30 1.10 2.00
5 Enlaces 1600 90 4.60 2.40
6 Sin servicio Constante

7 Peaton Constante

8 Conector LOHSE 1.00 2.80
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El grafico representa cada una de las funciones utilizadas para los diferentes tipos de arcos de la
red modelizada.

Volume delay function

35,00
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Dentro de la metodologia, la parte mas importante es la calibraciéon de la matriz origen-destino
gue se realiza a partir de los volumenes contabilizados en los aforos. Es importante tener en
cuenta que el uso de este método requiere un buen conocimiento de la red.

Las matrices de viajes son la representacién matematica de la movilidad entre cada par de zonas
origen/destino. Estas matrices estan basadas en encuestas de movilidad que permiten valorar el
numero de viajes que se producen entre una determinada zona de origen y destino.

Las matrices de viajes vienen condicionadas por los siguientes aspectos:

Zonificacion que determina el nivel de detalle de la matriz.
Periodos horarios ya que se pueden generar matrices independientes para la hora punta
y valle o una matriz diaria.

Los viajes procedentes de la matriz de vuelcan a la red mediante los centroides y conectores.

Tal y como se ha descrito en la metodologia general del estudio, se ha de partir de una matriz
Origen-Destino inicial que se denomina matriz semilla, y que posteriormente se calibrara con los
aforos disponibles. Es por ello que cuanto mayor sea la calidad de esta matriz inicial, mas rapida
serd la convergencia a la matriz final obtenida (ODME).

La matriz semilla que se ha considerado para el ajuste se ha extraido de la encuesta domiciliaria
y de datos méviles. De este modo se cuenta con una matriz semilla representativa de los vehiculos
gue se distribuyen por la red viaria.
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Ilustracion 87: Zonificacion modelo
Fuente: Elaboracion propia a partir de PTV Visum

9.1.3. Calibracién

La metodologia empleada para la correccién de la matriz previa de viajes se basa en la
regeneracidon o “actualizacién” de una matriz base a partir de unos aforos. Desde los afios
ochenta, principalmente en los paises de habla inglesa, las llamadas técnicas de correccion de la
matriz (o actualizacion de la matriz) se han utilizado para producir una matriz de demanda actual
a partir de una matriz de demanda previa (matriz semilla) utilizando los valores actuales de conteo
de trafico. Basada en la investigacién de Van Zuyten/Willumsen (1.980), Bosserhoff (1.985) y
Rosinowski (1.994), tradicionalmente esta metodologia se ha aplicado a matrices de transporte
privado.

Para el ajuste de la matriz de vehiculo privado, se realiza una primera asignacién de la matriz a la
red y se comprueba la bondad del mismo mediante la comparacion de las intensidades
resultantes del modelo con los datos de aforos de trafico observados en la realidad. El desarrollo
de esta actividad implica al menos los siguientes puntos:

l. Revision de la estructura de las matrices analizado los pares origen destino.
II.  Asignar estas matrices y ajustarlas de acuerdo con los volumenes observados,
comparando con los resultados de la asignacion.
[l Comprobar la distribucién geografica resultante del ajuste anterior y verificar que se
mantiene la estructura inicial de las matrices.

Este dltimo punto es de gran importancia pues se deben de evitar cambios sustanciales en la
matriz original dado que pueden ofrecer resultados erréoneos que no correspondan con las
actividades propias de cada zona.
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La secuencia del proceso es la siguiente:

Datos de

Aforo

4

Demand
Asignacién . Matrix

Correction

Matriz de

demanda

La calibracion se ha hecho con una matriz Unica de transporte privado y con los puntos de control
gue cubren las principales calles de la ciudad, estos puntos de control, como se ha indicado

anteriormente, provienen de diversas fuentes principalmente del trabajo de campo realizados ex
profeso para el PMUS.

Los 8 puntos seleccionados han sido:

e Glorieta Centro: Glorieta ubicada en el centro de Mairena, al oeste del municipio, donde
confluyen las siguientes vias:

O
o
o
O
o

Calle Guadalquivir

Calle Federico Garcia Lorca
Calle Salvador Dali

A-8055

SE-3303

e Glorieta Mariana de Pineda, ubicada en el acceso a Mairena desde Bormujos, donde
confluyen las siguientes vias:

O
O

Carretera Mairena Bormujos
Avenida Mariana de Pineda

Glorieta PISA: da acceso a Mairena desde la A-8057, donde confluyen las siguientes vias:

O

O

O

A-8057
A-8068
A-8055

e Glorieta Cavaleri, “Campeones del mundo”, donde confluyen las siguientes vias:

O

O

O

O

O

Avenida de Cuba

Avenida de los Descubrimientos
Avenida Magdalena Sofia de Barat
Calle Tramo de Unidn

Calle Castillo de Espera

e Calle Ciaurriz con Barriada Alero de Sevilla
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Ilustracion 88. Ubicacion de los puntos de aforo seleccionados.
Fuente: Elaboracion propia

9.1.4. Validacion del modelo

Una vez realizada la asignacion en la red objeto de estudio se procede a contrastar los resultados
obtenidos en la misma con los observados en la realidad, este proceso es fundamental dado que
constituye el principal indicador de si el modelo responde de forma fidedigna al comportamiento
de la movilidad observada y se realiza de dos formas, que son:

“» Grado de ajuste mediante regresion lineal que muestra las variaciones que presenta el
modelo respecto a los aforos de trafico considerados.

“» Mediante el pardmetro estadistico GEH, aceptado por la mayoria de los consultores y

académicos como un indicador de calibraciéon sobre la red y cuya formulacién es:

GEH, =

Dénde:
- Cieseldatoobservado y A es el dato asignado por el modelo en el arco i
0T — 25=1Modelado;
n
Ej. —,0bservado;
Dénde:

- jrepresenta cada arco individual con aforo, tomando n como el total de los arcos
con aforo en la red.
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Mediante este parametro estadistico valores con alto porcentaje de diferencia que podrian ser
considerados no vélidos, pueden ser aceptados. Esto demuestra, y de ahi su uso, que ante un

amplio rango de flujos las diferencias absolutas o relativas pueden conducir a un error de ajuste

gue tiene su repercusion en la toma de decisiones apoyadas en el modelo.

El grafico de dispersion que se adjunta a continuacion muestra la relacién entre los datos de aforo

considerados vy los flujos resultantes del modelo. Como se puede observar resultan unos

coeficientes de correlacion en la hora punta de: R?=80% por lo que se considera que el modelo

representa de forma fidedigna el tréfico del escenario base en la red viaria analizada.

Aforos VS Volumen PrT Asignado
2500
y=1,088x-91,765 *
2000 RZ=0,306%
*
1500 * ’
© 2
E 1000 " / *y
500 ..' -
. ’“
0 T T T T 1
500 1000 1500 2000 2500
-500
Model
Aforos VS Volumen PrT Asignado
2500
2000
1500 i
M Census
1000 I B Model
500 I
0
0000000000000000000000000000000000000

Ilustracion 89:Ajuste del Modelo
Fuente: Elaboracion propia a partir de PTV Visum

Para la hora punta analizada el nimero de arcos que reproducen los datos observados con un

GEH inferior a 10% asciende al 68% lo que se considera un ajuste aprobado, dadas las

caracteristicas del ambito de estudio.

181



(o
AYTOOE NADEL
) Fooo

alomon | dntRaA
) N Tgugodzazon
CONSULTORIA DE MOVILIDAD

Mairena d2288%afe
Evaluation aggregate
GEH: Avg 8,2
GEH:<10.0 68%
Deviation: Avg 30%
Deviation: Avg weighted 23%
Deviation:<10 19%

llustracion 90: Valores GEH
Fuente: Elaboracion propia a partir de PTV Visum

Una vez obtenida y calibrada la matriz objetivo, en base a los aforos obtenidos en los trabajos de
campo realizados, se puede estimar los efectos que se producirdn en la red viaria la introduccién
de cambios en la misma, creando para ello nuevos escenarios de red en la que se representen
estos cambios.

La imagen adjunta muestra la red viaria, asignada con la matriz objetivo, en la que se puede
comprobar que la distribucién de los flujos en hora punta por los principales ejes viarios de la
ciudad.

Lo
CH
& \
©uU PIY, HERE p

Ilustracion 91: Volumenes de vehiculos en hora punta
Fuente: Elaboracion propia a partir de PTV Visum

El andlisis de los volimenes en la red viaria no es indicador del funcionamiento de la misma, para
ellos es necesario el andlisis de la capacidad, es por lo que se procede a obtener el parametro de
intensidad/capacidad (I/C) que permite evaluar el funcionamiento del trafico en los principales
tramos viarios. Los valores con I/C menores que la unidad, es decir, una capacidad mayor que la
intensidad prevista, se consideran viables, mientras que para intensidades superiores a las
capacidades se prevén situaciones de congestion-saturacién del trafico que requerirdn de
propuestas de mejoras de reordenacion. Se considera que valores superiores a 0,8 pueden
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producir problemas puntuales de congestién en dichos tramos, no obstante, hay que tener en
cuenta que influyen un mayor niumero de factores que pueden interceder en el I/Cy que no son
recogidos con suficiente detalle en un modelo de macrosimulacion como la existencia de
vehiculos en doble fila, paradas de autobus, regulaciéon de intersecciones no semaforizadas, etc.

En la imagen adjunta se muestran los segmentos en los que se detectan problemas de capacidad
en la hora punta de analisis, como pueden ser el eje Av. las Américas-Av. San Juan o Av. Cuba —
Av. Magdalena Sofia de Barat.

/<R LEYENDA:

uc <

c <

Ilustracion 92: Relacién Intensidad / Capacidad en hora punta
Fuente: Elaboracion propia a partir de PTV Visum
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La evaluacion de la repercusion del nuevo modelo de ciudad que se propone en el PMUS con
respecto a la reduccién de emisiones se ha realizado desde un punto de vista cuantitativo y
cualitativo. Por un lado, se plantea una evaluacion cualitativa y pormenorizada de cada una de
las acciones cometidas en el PMUS. Por otro lado, se ha realizado una evaluacién cuantitativa de
las reducciones de emisiones directamente relacionadas con un cambio en el reparto modal.

10.1. Evaluacion cualitativa

A continuacion, se realiza una evaluacién sintética y cualitativa de cada una de las medidas
incluidas en el PMUS, al objeto de poder estimar la contribucién de cada una de ellas. En todo
caso, ha de tenerse en cuenta que el modelo de movilidad propuesto y su éxito dependen de la
puesta en marcha de la totalidad de dichas medidas, siguiendo las fases determinadas en el
apartado de propuestas. Ninguna de estas medidas, por lo tanto, poseen efecto por si solas, si no
es aplicadas en conjuncién. Este efecto conjunto viene determinado por el efecto sinérgico, por
un lado, y por el efecto indirecto de muchas de ellas. Por ejemplo, todas las medidas que
pretenden incidir en el ambito de lo educativo, ya sea de la poblacién total o a sectores
especificos, y tienen su efecto si las demds medidas urbanisticas o de regulacién del trafico son
también aplicadas con diligencia y en su plazo.

Asi, se muestra a continuacion una valoracién cualitativa de cada una de las medidas contenidas
en el PMUS, atendiendo a una aplicacién conjunta y siguiendo la cascada de aplicacién de cada
una de ellas incluidas en el PMUS.
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Mairena del Aljarafe

INCIDENCIA EN LA REDUCCION DE
EMISIONES

MEDIDAS PROPUESTAS T T JUSTIFICACION
BAJA BAJA° MEDIA ALTA ALTA

El efecto de esta medida es muy alto, puesto que plantea un municipio accesible
P1.M1. Plan de Accesibilidad para el conjunto de la poblacion y ha sido una de las cuestiones que mas se ha

solicitado en el proceso de participacion ciudadana.

El efecto de esta medida es muy elevado, puesto que es la expresion real y fisica
P1.M2. Corredores Peatonales de la posibilidad de realizar la gran mayoria de los desplazamientos urbanos
andando
La incidencia media de esta accién se justifica en la medida en que su aplicacién
se realiza en una escala espacial reducida. No obstante, es posible multiplicar
su efecto positivo, si se acompafian de actuaciones urbanisticas y si se consigue
un efecto educativo que podria incidir en el medio plazo de manera sustancial.
La creacion de una red de vias ciclistas, una red de bicicleteros, la puesta en
marcha de un SBP y otras medidas de fomento de la movilidad ciclista supone
una reduccion alta de las emisiones debido al cambio del reparto modal hacia
medios de transporte mas sostenibles.
El efecto de esta medida es muy alto, puesto que propone la incorporacién al
modelo de transporte existente de un nuevo modo, el autobus urbano, dando
respuesta al modelo de ciudad, y por ende a la potenciacion de modelos de
transporte mas sostenibles al dar mayor cobertura en el municipio.
La incidencia de esta medida podria ser mayor si gran parte de los
desplazamientos que se realizan hoy en dia entre los nucleos y urbanizaciones
de baja densidad poblacional y el nucleo principal pudiera canalizarse de
manera eficaz por este tipo de servicios.

P1.M3. Movilidad escolar

P1.M4. Plan de la Bicicleta

P2.M1. Transporte Publico Urbano

P2.M2. Transporte a la demanda

P2 M3. Autobus en plataforma El efecto de esta medida es medio ya que depende de su puesta en marcha por
reservada del Aljarafe un organismo externo al propio municipio.

La incidencia de esta medida es alta, puesto que es la materializacion de un

P2.M4.  Estacidon intermodal modelo de ciudad sostenible donde predomina la intermodalidad a través de

modos de transportes sostenibles. Su efecto serd mayor en funcién de la
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P2.M5.

P2.M6.

P2.M7.

P3.M1.

P3. M2.

P3.M3.

P3.M4

P4.M1.

P4.M2.

Integracion tarifaria

Integracion VMP y TP

Mejora de accesibilidad a
paradas

Politicas urbanisticas

Zonas de bajas emisiones o
supermanzanas

Calmado de trafico

Mejora de intersecciones
conflictivas

Ordenacion del tréafico

Gestion del aparcamiento
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demanda por parte de los usuarios de los diferentes modos de transporte que
alli se encuentran.

El efecto de esta medida es alto ya que, en concordancia con la puesta en
marcha de las medidas P2.M1y P2.M5, permitird un acceso mas rapido y eficaz
a la red de transporte publico y fomenta la intermodalidad.

El efecto de esta medida es alto puesto que disminuye los desplazamientos
motorizados, fomentando asi la intermodalidad mediante modos de
transportes sostenibles (autobus + bicicleta).

El efecto de esta medida es alto, puesto que plantea un transporta publico
accesible para el conjunto de la poblacién.

Esta medida es de cardcter técnico, y su implicacién en la disminucién de las
emisiones dependera de las medidas que guarden relacién con la planificaciéon
y disefio urbano.

El efecto de esta medida, aunque limitado en el espacio, supone una reduccién
importante de las emisiones de en un drea determinada.

Esta medida complementa satisfactoriamente las destinadas a mejorar e
incentivar los desplazamientos peatonales. Adicionalmente, posee un efecto de
mejora de la fluidez del trafico y de complementariedad, en condiciones de
seguridad, del trafico motorizado y el desplazamiento peatonal.

El efecto de esta medida es medio puesto que, pese a priorizar al peatdn, el
Transporte Publico y otros modos de movilidad sostenible, se encuentra
limitada en el espacio.

El efecto de esta actuacion es muy elevado, toda vez que la reordenacion de
estos flujos es imprescindible para hacer atractivos los desplazamientos
peatonales que se haran, si se aplican las demas medidas, en un espacio urbano
sensiblemente mas preparado para ello

El efecto de esta medida es alto puesto que promueve la regulacion del
estacionamiento, teniendo en cuenta la ampliacion de las plazas de
aparcamiento reguladas y la disminucidén de aparcamientos en aquellas zonas
donde el peatdn predomina por encima del vehiculo privado, incentivando asi
el cambio en el reparto modal.
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P4.M3.

P4.M4.

P4.M5.

P4.M6

P5.M1.

P5.M2.

P5.M3.

P5.M4.

P5.M5.

Gestiéon de la DUM

Plan de sefializacién

Plataforma Smart Mobility

Mejora de la seguridad vial

Cursos de formacion a técnicos
municipales

Campafia de concienciacién y
educacién para una movilidad
sostenible

Flota municipal de vehiculos
eléctricos y/o activos

Pagina web municipal de
movilidad sostenible

Mejora de la ordenanza
municipal
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El efecto de esta medida es categorizado como media debida a su fuerte
vinculacién al vehiculo motorizado. Pese a ello, siempre y cuando se cumpla la
normativa y se establezca el nuevo modelo de DUM propuesto, su efectividad
en cuanto a la reduccion de emisiones se refiere puede variar.

El efecto real de la medida es reducido por su especificidad, si bien es
imprescindible en el cambio de modelo de accesibilidad de los turistas.

El efecto de esta medida es alto ya que, en concordancia con la puesta en
marcha de las medidas P1.M2, P1.M4, P2.M1, P2.M3, P2, M5 y P2.M6,,
permitird un acceso mas eficaz a la informacion del TP.

El efecto de esta medida es medio debido a que, pese a promover la seguridad
peatonal en diferentes espacios y, por ello, mejorar e incentivar los
desplazamientos peatonales, no elimina el paso del vehiculo privado.

Esta medida educativa es interesante siempre y cuando las demas medidas
puedan aplicarse. En todo caso, poseer un elenco de técnicos que comprendan
la filosofia y las técnicas asociadas a la movilidad sostenible posee un efecto
multiplicador en el efecto de las demas medidas.

fdem.

Dado el caracter reducido de la medida, el efecto real no es significativo a nivel
general, aunque si el efecto demostrativo al resto de la poblacién se produce,
es posible que se incremente su efecto real.

fdem.

La base legislativa es esencial para dar cabida legal a muchas de las iniciativas
propuestas en el PMUS. Por lo tanto, el concurso una ordenanza favorable a
las politicas de movilidad sostenible posee un alto impacto.
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10.2. Evaluacién cuantitativa

Para la evaluacion cuantitativa se ha realizado el célculo de las emisiones de vehiculos a motor,
diferenciando entre el consumo de gasolina y diésel. Para ello se han utilizado los fatores de
emision de contaminantes atmosféricos (kgC0O2/l1).

Con la comparacion del escenario inicial frente a las alternativas de planificacidn se pretende
reducir las emisiones.

El clima mundial ha evolucionado siempre de forma natural, pero actualmente esta en marcha
un nuevo tipo de cambio climatico causado principalmente por la accién del hombre. Los niveles
de dioxido de carbono y otros 'gases de efecto invernadero' en la atmdsfera han aumentado
vertiginosamente durante la era industrial debido a actividades humanas como la deforestacién
o el fuerte consumo de combustibles fdsiles, estimulado por el crecimiento econdmico y
demografico. Los gases de efecto invernadero, como una manta que envolviera al planeta,
retienen la energia térmica en la capa inferior de la atmdsfera terrestre, lo que provoca
variaciones en los parametros climaticos de temperatura, precipitaciones, nubosidad, etc. Esto
provocara a su vez serios impactos tanto sobre la tierra como sobre los sistemas
socioecondmicos.

La Region Mediterranea alberga una excepcional diversidad bioldgica y una riqueza sociocultural
procedente de tres continentes. La naturaleza del Mar Mediterraneo semicerrado y la topografia
compleja implican caracteristicas fisiograficas y ecoldgicas Unicas. El Cambio Climdtico interactua
fuertemente con diversos problemas ambientales en la cuenca del Mediterraneo, como resultado
de la urbanizacién, el cambio de uso del suelo, la sobrepesca, la contaminacion, la pérdida de
biodiversidad y la degradacién de los ecosistemas terrestres y marinos.

Los informes del IPCC definen como los principales riesgos para esta region a los siguientes:

Las temperaturas extremas y las olas de calor han aumentado en intensidad, nimeroy
duraciéon durante décadas, especialmente en verano, y se prevé que sigan aumentando.
Asociado con el aumento de las temperaturas extremas, se espera que el Mediterrdneo
se vuelva menos atractivo para el turismo.

Se proyecta que las precipitaciones disminuyan aproximadamente un 4% por cada 19C
de calentamiento global, para todas las estaciones en la cuenca central y sur, y
principalmente en verano en el norte. Las precipitaciones extremas han aumentado en
algunas areas del norte.

Se proyecta que las sequias se vuelvan mds severas, mas frecuentes y prolongadas.

La creciente escasez de agua es una amenaza importante para la agricultura.

La mayoria de los ecosistemas terrestres mediterrdneos se ven afectado negativamente
por condiciones mas secas, lo que hace que se reduzcan las areas de distribucién de
muchas especies endémicas y que disminuyan las tasas de salud y crecimiento de los
arboles.
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Para intentar paliar el Cambio Climdtico han ido teniendo lugar una serie de conferencias. El
Acuerdo de Paris de 2015, el desarrollo de sus reglas en Katowice y la Agenda 2030 para el
Desarrollo Sostenible marcan el inicio de una agenda global hacia el desarrollo sostenible, que
conlleva la transformacion del modelo econdmico y de un nuevo contrato social de prosperidad
inclusiva dentro de los limites del planeta.

A nivel Nacional, Espafia responde al compromiso mediante la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de
cambio climatico y transicidén energética. De esta manera, la ley pone en el centro de la accion
politica la lucha contra el Cambio Climdtico y la transicidon energética, como vector clave de la
economia y la sociedad para construir el futuro y generar nuevas oportunidades
socioecondmicas. Es el marco institucional para facilitar de manera predecible la progresiva
adecuacion de la realidad del pais a las exigencias que regulan la accidon climatica.

El titulo IV de esta Ley, aborda las cuestiones relativas a la movilidad sin emisiones y transporte.
Ya que este sector es uno de los que mas diéxido de carbono emite a la atmdsfera, siendo este el
principal gas de efecto invernadero que esta provocando el Cambio Climdtico.

De tal forma, el Articulo 14 de Promocién de movilidad sin emisiones (Titulo 1V), introduce los
Planes de Movilidad Urbana Sostenible como “un conjunto de actuaciones que tienen como
objetivo implantar formas de desplazamiento mds sostenibles en el espacio urbano (caminar,
pedalear o utilizar el transporte publico) reduciendo el consumo energético y las emisiones
contaminantes, logrando al mismo tiempo garantizar la calidad de vida de la ciudadania,
igualmente se contemplan los objetivos de lograr la cohesion social y el desarrollo econémico”.

De tal forma, la aplicacién de un PMUS supone una gran ayuda a la hora de reducir las emisiones
de gases de efecto invernadero, y paliar asi el Cambio Climdtico, ya que, el objetivo principal es
promocionar la movilidad libre de emisiones. Estos planes no solo ayudan al Cambio Climdtico,
sino que también mejoran la calidad del aire, puesto que la reduccion de los vehiculos de
combustion mitiga las emisiones de éxidos de nitrégeno (NOx) y particulas como las PM2,5 y
PM10 que son perjudiciales para la salud. Ademas, los PMUS disminuyen la contaminacion
acustica, algo que normalmente queda olvidado, pero es igualmente importante.

De aqui la importancia de calcular las emisiones que hay en un inicio y la reduccién que tendria
lugar con la aplicacién del PMUS.

Para conocer la distancia anual recorrida por cada vehiculo segun la tipologia de combustible, en
primer lugar, se han obtenido los datos del parque de vehiculos por combustible de Mairena del
Aljarafe.

Gasolina Gasoil Otro carburante No consta Total
% 49.59% 49.27% 0.54% 0.60% 100%

Tabla 61. Parque de vehiculos segun tipo de combustible.
Fuente: SIMA.
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Posteriormente, con la matriz O-D de los viajes que se realizan diariamente, se calcula el centroide
de cada zona desde la que parten los viajes (origen) y se obtuvo la distancia recorrida hasta el
destino.

A continuacién, se procede a multiplicar el nimero de viajes de la matriz por cada una de las
distancias correspondientes, obteniendo finalmente la distancia total diaria recorrida. Esta a su
vez es multiplicada por los 261 dias laborables que tiene un afio, para obtencién de los km/afio
totales, siendo estos 12.903.387.653,10 km/afio.

Después, teniendo en cuenta los porcentajes de vehiculos de gasolina y gasoil, se le aplican a los
mismo al total de km/afio, resultando los km/afios realizados con vehiculo de gasolina y por otro
lado los de gasoil:

6.398.163.375,99 6.357.770.435,28

Tabla 62. km/afio realizado por los vehiculos de cada tipo de combustible.

Para calcular la cifra de emisiones de contaminantes atmosféricos primero es necesario conocer
el consumo de cada tipo de combustible que se produce en un afio. Para ello se multiplica el
numero de kilémetros recorridos por los factores de consumo (litros/1km), obteniendo asi,
cuantos litros se consumen por cada km que estos vehiculos hacen.

Gasolina I/1km Gasoil I/1km

0,076 0,053
Tabla 63. Factores de consumo (lI/1km) por tipo de combustible. Fuente: DGT.

Gasolina I/afio Gasoil I/afio

486.260.416,58 336.961.833,07
Tabla 64. Consumo por tipologia de combustible (I/afio).

Posteriormente la cifra resultante se multiplica por los factores de emisién de los litros que se
han obtenido.

Gasolina (kgC02/1) Gasoil (kgCO2/1)
2,249 2,520
Tabla 65. Factores de emision (kgCO2/1) segun el tipo de combustible. Fuente: MITECO.

Resultando los totales de emisidon expresados en kilogramos o toneladas de CO2 equivalente por
afio y por tipo de combustible. Las emisiones debidas a vehiculos de gasolina son ligeramente
mayores siendo esto debido a que el porcentaje era algo mayor que para los vehiculos de gasoil.

Aun asi, para ambas tipologias de combustibles las emisiones que se producen sin la aplicacién
del PMUS son muy elevadas.
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Kg CO2eg/aiio 1.093.599.676,88 849.143.819,34
T CO2eq/afio 1.093.599,68 849.143,82
Tabla 66. Emision de kilogramos y toneladas de CO2 equivalente al afio producido por el trdfico rodado en Mairena
del Aljarafe.

Los pasos anteriores han sido repetidos para el calculo de los dos escenarios que se han
contemplado. En el escenario 1 se supone una reduccion del uso del coche en un 10%, mientras
gue en el escenario 2 seria del 15%.

Gasolina Gasoil Gasolina Gasoil Gasolina Gasoil

Distancia

recorrida 6.398.163.375,99  6.357.770.435,28 5.758.347.038,39  5.721.993.391,75 5.438.438.869,59  5.404.104.869,99
(Km/afio)

Combustible
consumido 486.260.416,58 336.961.833,07 437.634.374,92 303.265.649,76 413.321.354,09 286.417.558,11
(I/afio)

Emisiones

o 1.093.599.676,88 849.143.819,34 984.239.709,19 764.229.437,40 929.559.725,35 721.772.246,44

(kgCO2eq/afio) ! ’

Tabla 67. Comparacion del escenario sin PMUS, frente a dos supuestos escenarios con su aplicacion.

La reduccién del uso del coche en el escenario 1 y 2 no solo reduce las emisiones, si no que
también produce un ahorro econdmico derivado de la disminucion del combustible consumido.

Al conocer ya el dato de gasolina y gasdleo consumido en un afio y la disminucion del mismo en
los diferentes escenarios, Unicamente hay que conocer el precio del litro de ambos combustibles,
para multiplicarlo por el consumo y asi obtener los euros gastados al afio en combustible.

Gasolina (€/1) Gasoil (€/1)
2,146 2,056

Tabla 68. Precio actual de la gasolina y gasoil.

Gasolina Gasoil Gasolina Gasoil Gasolina Gasoill
Combustible
consumido 486.260.416,58 336.961.833,07 437.634.374,92 303.265.649,76 413.321.354,09 286.417.558,11
(I/afio)
Gasto

econdmico  1.043.514.853.970,95 692.793.528.791,63 939.163.368.573,86 623.514.175.912,46 886.987.625.875,31 588.874.499.472,88
(€/afio)

Tabla 69. Ahorro econémico que supondria la aplicacion del PMUS segtin dos escenarios planteados.
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11. Seguimiento y Evaluacién

Es necesario establecer un plan de seguimiento y evaluaciéon que permita revisar de forma
periddica el cumplimiento de los objetivos del PMUS. Como mecanismo de seguimiento vy
evaluacioén se plantea la realizacion de un informe anual que recoja la bateria de indicadores que
se plantean tanto para evaluar el cumplimiento de los objetivos como de control de las distintas
lineas estratégicas, medidas y acciones.

Los mecanismos de seguimiento, control y comunicaciéon deben recaer sobre la mesa de
movilidad y con la figura del coordinador de movilidad como responsable. El coordinador de
movilidad debe dar a conocer en todo momento los problemas o las frustraciones cuyo origen
sea un mal funcionamiento de alguna de las medidas.

Lo primero es definir un conjunto de indicadores que aporten informacion relevante de este
cumplimiento:

Un indicador es un dato que pretende reflejar el estado de una situaciéon, o de algin
aspecto particular, en un momento y un espacio determinados. Habitualmente se trata
de un dato estadistico (porcentajes, tasas, razones, etc.) que pretende sintetizar la
informacién que proporcionan los diversos parametros o variables que afectan a la
situacion que se quiere analizar.

Un indicador se toma o mide dentro de un periodo de tiempo determinado, para poder
comparar los distintos periodos. La comparacién de mediciones permite conocer la
evoluciéon en el tiempo y estudiar tendencias acerca de la situacién que miden,
adquiriendo asi un gran valor como herramienta en los procesos de evaluacion y de toma
de decisiones.

El anélisis de la evolucién de estos indicadores y sus tendencias, a medio y largo plazo, permitira
evaluar los resultados obtenidos por las intervenciones realizadas y extraer conclusiones que
sirvan para orientar la adopcién de actuaciones adecuadas para, o bien, mantener cdmo se estan
aplicando, o bien, variarlas.

EJECUCION

Puesta en marcha
y ejecucién del
Plan de accion

3 %

Ciclo continuo de
ejecucion, evaluacion
y mejora

MEJORA EVALUACION

Evaluacién y
seguimiento de
las medidas
establecidas

Revisién y mejora
continua del
PMUS

a

Para la caracterizacién y control de los indicadores, un método facil y eficaz es realizar una ficha
de indicador, donde se incluyan los datos bdsicos que caracterizan al indicador: definicidn,
frecuencia de actualizacién y fuentes de informacion utilizadas. Es por ello que se presentan en
este documento fichas de cada uno de los indicadores propuestos:
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Este indicador mide el porcentaje de desplazamientos a pie en el conjunto del reparto modal.

RELEVANCIA

La distribucion de los viajes segun los medios de transporte es un indicador de la sostenibilidad de la
movilidad y tiene una clara relacién, entre otros, con los niveles de contaminacion acustica y de
contaminacion del aire, siendo el trafico una de las mayores causas de la pobre calidad del aire en la
ciudad. Asegurar y potenciar que el peatdn se convierta en el principal protagonista de la movilidad en

el municipio de Mairena del Aljarafe es la clave de su PMUS.
OBIETIVO ESTRATEGICO

Incrementar en un 16,2% los desplazamientos a pie.

FUENTE DE INFORMACION

Para obtener los tipos de transporte utilizados en cada caso, se recomienda el uso de encuestas como

metodologia para recoger informacion.
FRECUENCIA DE ACTUALIZACION

Anual
VALOR INICIAL (2020) VALOR FASE 1 VALOR FASE 2
25,7% 26,5% 33%

INDICADORES DE REALIZACION

Elaboracién del Plan de Accesibilidad

Longitud de itinerarios peatonales accesibles

Nimero de actuaciones de mejora de la accesibilidad

Pasos peatonales accesibles

Ejecucién de pasos peatonales de nueva ejecucién

Ejecucidn de pasos peatonales inteligentes

Ejecucién de aceras accesibles

Longitud de itinerarios peatonales con actuacién de mejora

Ndmero de drboles nuevos

Ndmero de elementos de mobiliario urbano

Centros educativos involucrados en proyectos de movilidad sostenible

Familias involucradas en el proyecto Caminos Escolares Seguros

Ndmero de rutas “Caminando al Cole”

Ndmero de rutas “En Bici al Insti”

Centros educativos involucrados en proyectos de movilidad sostenible

Adecuacién de caminos accesibles desde equipamientos hacia paradas de
transporte publico

Paradas de transporte publico accesibles
Actuaciones de calmado de trafico ejecutadas
Accidentes en modos no motorizados
Sefiales de calle residencial

Seriales de zona 30

VALOR FASE 3

42%
UNIDAD
Adimensional

Km.

o

Tabla 70. Indicador IR.01 Porcentaje de reparto modal de los desplazamientos a pie.

Fuente: Elaboracion propia
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Este indicador mide el porcentaje de desplazamientos en modos sostenibles en el conjunto del reparto

modal: bicicleta, transporte publico, vehiculos eléctricos, patinete y otros VMP.

RELEVANCIA

La distribucién de los viajes segun los medios de transporte es un indicador de la sostenibilidad de la
movilidad y tiene una clara relacion, entre otros, con los niveles de contaminacion acustica y de
contaminacion del aire, siendo el trafico una de las mayores causas de la pobre calidad del aire en la
ciudad. El Ayuntamiento de Mairena del Aljarafe apuesta por fomentar una movilidad sostenible de
personas y mercancias, a través de medios de transporte energéticamente mas eficientes y ecoldgicos,
de modo que disminuya el consumo de combustibles fésiles y las emisiones de gases de efecto

invernadero.
OBJETIVO ESTRATEGICO

Incrementar en un 18% los desplazamientos en otros modos sostenibles de transporte.

FUENTE DE INFORMACION

Para obtener los tipos de transporte utilizados en cada caso, se recomienda el uso de encuestas como

metodologia para recoger informacion.
FRECUENCIA DE ACTUALIZACION

Anual
VALOR INICIAL (2020) VALOR FASE 1 VALOR FASE 2
2% Bici+Patinete 1,5% 3,5%
6,5% Transporte Publico 7% 8,5%

INDICADORES DE REALIZACION
Longitud de vias ciclistas ejecutadas
Nimero de aparcabicis
Longitud de vias sefializadas como ciclocalles
Elaboracién del anteproyecto de concesidn
Cobertura de la red de transporte
Aumento del nimero de paradas de autobus
Ejecucidén del Estudio de Disefio del Transporte a la Demanda
Numero de vehiculos adscritos al servicio de transporte a la demanda
Web del Ayto. con informacidn sobre el servicio transporte a la demanda
Introduccidn de servicios a la demanda con reserva telematica
Aumento de los viajes intermodales
Disminucién del tiempo de viaje en transporte publico
Superficie destinada a darsenas de autobuses
Superficie destinada a paradas de taxi
Superficie destinada a zonas de estancia/ocio en el intercambiador
Generacion de una politica de integracion tarifaria
Pagina web del Ayuntamiento con informacién sobre movilidad
Numero de autobuses con espacio interior reservado para bicis y VMP
Realizacién de la campaiia anual 30 Dias en Bici

Numero de paradas de transporte publico accesibles

VALOR FASE 3
6%
12%
UNIDAD

Km

N2

ml
Adimensional

Km

N.o
Adimensional

N.O
Adimensional
Adimensional

N2

%

m?2

m?2

m?2
Adimensional
Adimensional

Ne
Adimensional

N.2

Tabla 71. Indicador IR.02 Porcentaje de reparto modal de otros modos sostenibles de transporte.

Fuente: Elaboracion propia
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DEFINICION
Este indicador mide el porcentaje de uso de automovil en el conjunto del reparto modal.
RELEVANCIA

La distribucién de los viajes segun los modos de transporte es un indicador de la sostenibilidad de la
movilidad y tiene una clara relacion, entre otros, con los niveles de contaminacion acustica y de
contaminacion del aire, siendo el trafico una de las mayores causas de la pobre calidad del aire en las
areas metropolitanas. De acuerdo con la informacién existente sobre el uso del automovil, la distribucion
modal del automdévil es un indicador basico para conocer el impacto que tienen las politicas de
movilidad.

OBJETIVO ESTRATEGICO

Disminuir en un 26,7% los desplazamientos en automavil.
FUENTE DE INFORMACION

Para obtener los tipos de transporte utilizados en cada caso, se recomienda el uso de encuestas como
metodologia para recoger informacion. Entre los modos recogidos, se recomienda distinguir entre
vehiculos de combustidon de gasolina y diésel y vehiculos hibridos y eléctricos enchufables, para poder

medir la evolucién de la flota.
FRECUENCIA DE ACTUALIZACION

Anual

VALOR INICIAL (2020)
66,7%

VALOR FASE 1 VALOR FASE 2

65%
INDICADORES DE REALIZACION

55%

Estudio de implementacién de un DOT en el entorno de Ciudad Expo
Medidas de movilidad sostenible implementadas en el DOT
Plan de reordenacién de flujos vehiculares

Actuaciones de calmado de tréfico ejecutadas

Sefiales de ZBE

Ndmero de plazas de aparcamiento reguladas

Ndmero de plazas de PMR accesibles

Actuaciones de calmado de trafico ejecutadas

Sefiales de calle residencial

Sefiales de zona 30

Actuaciones de mejora en el espacio publico

Superficie de la actuacién en intersecciones conflictivas
Aparcamientos regulados: Residentes y/o de pago

Plazas de estacionamiento categorizadas (PMR, Familias, Mujeres, Rotacién,
Residentes, etc.)
Existencia de Plan de sefializacién urbana de orientacidn

Licitacidn de la sefializacién urbana de orientacidon de Mairena del Aljarafe
Ndmero de sefiales de orientacién del trafico instaladas

Tabla 72. Indicador 1.03 Reparto modal del automovil.
Fuente: Elaboracion propia
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DEFINICION

Este indicador mide la satisfaccion de los diferentes agentes con la implantacion del PMUS, asi como
de la ciudadania en general.
RELEVANCIA

El PMUS es herramienta de planificacion y un instrumento de referencia para el conjunto de actuaciones
vinculadas a la movilidad en el municipio en los proximos afios. El objetivo de este Plan es lograr un
nuevo modelo de movilidad y para ello la implicacién de los diferentes agentes involucrados en la
ejecucion de las medidas que recoge el PMUS es fundamental. Por ello, que puedan expresar su
satisfaccidn con las intervenciones realizadas es clave en el proceso de toma de decisiones.

Por otro lado, para lograr un cambio del modelo de movilidad actual es fundamental la participacion de
la ciudadania, haciéndoles participes de ese cambio.

OBJETIVO ESTRATEGICO

Incrementar en un 16,3% los desplazamientos a pie.

Incrementar en un 10,7% los desplazamientos en otros modos sostenibles de transporte.
Disminuir en un 26,7% los desplazamientos en automdvil.

FUENTE DE INFORMACION

Para conocer la satisfacciéon de la ciudadania y de los agentes implicados en la implantacion del PMUS,
se recomienda el uso de encuestas como metodologia para recoger informacién.
FRECUENCIA DE ACTUALIZACION

Anual

INDICADORES DE REALIZACION UNIDAD
Superacidn de un curso de 50 horas online/presencial para técnicos Certificado
municipales
Asistencia de técnicos municipales a 3 jornadas técnicas especializadas Certificado
Jornada de presentacién del PMUS realizada Adimensional
Publicaciones en redes sociales N.o
Publicaciones en la web del Ayuntamiento N.e
Eventos de promocién de la movilidad sostenible N.e
Disefio del Plan de Comunicacidn Adimensional
Realizacidn de la campafia anual 30 Dias en Bici Adimensional
Realizacidn anual de la Semana Europea de la Movilidad Adimensional
Nueva ordenanza municipal de movilidad Adimensional
Aprobacién en Pleno de la nueva Ordenanza de Movilidad Adimensional

Tabla 73. Indicador 1.04 Satisfaccion de la ciudadania con el nuevo modelo de movilidad.
Fuente: Elaboracion propia
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ANEXO 1: Benchmarking

Con el objetivo de apoyar el conjunto de propuestas del PMUS, se realiza un analisis de
Benchmarking recopilatorio de experiencias externas al municipio y como guia de buenas
practicas a tener en cuenta.

Benchmarking es el término con el que se conoce el analisis y contraste con otras experiencias
en proyectos similares, en otros paises, en otros sectores. Es una técnica muy util que puede
tener diversas aplicaciones. Se realiza este andlisis con un doble objetivo:

Aportarideas sobre posibles problemas y soluciones, asi como medidas innovadoras
en materia de movilidad sostenible

Ayuda en la toma de decisiones y da tranquilidad, ya que se proponen soluciones
probadas y ayuda a mostrar las buenas y malas practicas

La importancia del ‘benchmarking’ no se encuentra en la detallada mecénica de la
comparacion, sino en la medicién del impacto que pueden tener estas comparaciones sobre
los comportamientos, evidenciando no sélo las ventajas de las experiencias previas sino
también los problemas. Asi, se puede considerar como un proceso Util y necesario para llegar
a proponer cambios en la ciudad para que el resultado final del mismo resulte éptimo. Por lo
tanto, se finalizara el andlisis con una tabla resumen de aprendizajes o de buenas practicas de
aplicacion en el presente estudio.

En el marco del PMUS de Mairena del Aljarafe se realiza un andlisis de experiencias de lugares
similares, o que hayan tenido una problematica similar en los siguientes temas:

«+» Cambio en el reparto modal y restricciones en el uso del vehiculo privado motorizado.
“» Accesibilidad peatonal.

“» Urbanismo tactico.

“» Medidas aplicadas tras la pandemia de la COVID-19.

Ejemplos seleccionados

A continuacion, se presentan algunos ejemplos que permiten extraer diferentes conclusiones y
propuesta que se pueden aplicar en el municipio de Mairena del Aljarafe. Para ello, se han
seleccionado los siguientes ejemplos:
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Zonas de bajas emisiones

La implementacion de Zonas de Bajas Emisiones se ha demostrado como una
herramienta eficaz de mejora ambiental y de calidad de vida, asi como un mecanismo
de favorecer el cambio modal hacia modos mas sostenibles, sacando al vehiculo
privado de areas centrales de las ciudades.

La primera "supermanzana" de Barcelona es el barrio de Poblenou, que sirve como
Poblenou, laboratorio de pruebas para experimentar una nueva configuracién en la movilidad
Barcelona en la ciudad, donde el peatdn vy los ciclistas son los protagonistas de este espacio en

detrimento de los vehiculos a motor.

Madrid Central

Cambio en el reparto modal y restricciones en el uso del vehiculo privado motorizado

El proceso dado en La Laguna refleja una solucién para las ciudades con importantes
cascos histdricos y bienes patrimoniales a proteger que permite anticiparse a las
consecuencias de determinadas actuaciones en la ciudad.

El uso de las redes la comunicaciéon fue clave para el triunfo de esta campafia, en
muchos casos se trataba del empleado el que informada a su organizacion y contar
con artistas y promotores locales para logara un cambio de mentalidad respecto a la
bicicleta.

San Cristébal de La
Laguna

Turku (Finlandia)

Transporte publico urbano

Sanlucar de Recientemente se ha remodelado la red de transporte publico urbano para ajustarse
Barrameda a la demanda de la poblacién e incorporar una linea de transporte a la demanda.

Accesibilidad

Referencia internacional en sostenibilidad y calidad urbana. El hecho de haberse
convertido en una urbe notablemente accesible, con espacios dinamicos y seguros,
reside principalmente en el éxito de las medidas de restriccion al uso del coche y
peatonalizacion de las calles.

La ciudad vasca, capital de la provincia de Alava, fue clasificada en 2018 como la
ciudad mas sostenible de Espafia por el Observatorio de la Sostenibilidad. Segun el
estudio, Vitoria-Gasteiz ocupa el primer lugar en la categoria de mejores ciudades en
sostenibilidad general.

Malaga Accesibilidad al transporte publico y politicas de accesibilidad fisica en

aparcamientos, sefializacion y eliminacion de barreras arquitectonicas.

Pontevedra

Vitoria - Gasteiz

Urbanismo tactico

CEIP Sor Angela Ejemplo de urbanismo tactico: Adaptacién en equipamientos escolares y en espacios

Cruz, Sevilla deportivos, turisticos y culturales
Paseo Banderas Ejemplo de Urbanismo T4ctico: Peatonalizacién de 400 metros en un espacio lleno de
Santiago Chile colores, vivencias artisticas y mobiliario urbano

Medidas COVID-19

Mejora de los espacios e itinerarios peatonales tras la pandemia del COVID-
Barcelona 19, con ampliacién de espacios peatonales en la calzada con medidas de
urbanismo tactico.
Transformacioén de 35 km de calles para aumentar el espacio para las personas
para caminar y desplazarse en bicicleta y para proteger a los residentes a
medida que se levanten las restricciones de Covid-19
Distribucién Urbana de Mercancias DUM

Strade Aperte,
Milan

Con unos antecedentes muy similares a los de Mairena (escasez de oferta
DUM, indisciplina en el estacionamiento y ausencia de datos sobre la

Smart DUM Gijon demanda DUM con los que realizar un primer diagndstico. Gijon desarrolld
este proyecto, que proporciond las herramientas necesarias para la mejora
de la distribucion en la ciudad.

Fichas de ejemplos
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Nombre  Zonas de Bajas Emisiones Ciudad (pais)
Fecha 2018 Poblacidn
= Antecedentes

Actuaciones

Puntos fuertes

Madrid
Central

Interés para el
estudio

g oS4 5
Serializacion de Madrid Central

6.500.000 habitantes

Durante el afio 2017, los elevados niveles de contaminacidn en el area urbana de la ciudad de Madrid
llevaron a la apertura de un expediente de la Comisién Europea por la elevada polucién, lo que podria
convertirse en una denuncia inminente ante el Tribunal Europeo de Luxemburgo. El Gobierno se enfrentaba
al riesgo de una nueva sancidon comunitaria por infringir normas ambientales.

Madrid Central es una zona de bajas emisiones contenida en el Plan A de Calidad del Aire y Cambio Climatico,
favorece al peatdn, la bicicleta y el transporte publico, que gana en protagonismo y espacio también con la
reforma de calles como Gran Via o Atocha. En su interior no hay calles de libre circulacién, salvo algunos
viales con objeto de permitir determinadas incorporaciones, por lo que se elimina el trafico de paso por el
centro de la ciudad. El perimetro, que coincide con el primer cinturdn de circulacién de Madrid.

Los residentes, personas con movilidad reducida y servicios de seguridad y emergencias pueden acceder
con sus vehiculos a Madrid Central. Ademas, los vehiculos con etiqueta ambiental O Emisiones podran
circular y estacionar en zona SER sin restriccion horaria. Aquellos con etiqueta ECO podrdn entrar y
estacionar en la zona SER en horario regulado un maximo de 2 horas. Por ultimo, la etiqueta C o B podran
acceder Unicamente para aparcar en un aparcamiento de uso publico, garaje privado o reserva de
estacionamiento no dotacional.

Todas las estaciones de medicion de la contaminacién de Madrid han registrado menores niveles de
contaminantes en los primeros meses de 2019 que en el mismo periodo del afio pasado.

Se trata de una medida no sélo orientada a una mejora de la calidad del aire, si no también dirigida a la
pacificacidn y recuperacion del espacio de la ciudad para el peatén y los modos sostenibles.

La implementacién de Zonas de Bajas Emisiones se ha demostrado como una herramienta eficaz de mejora
ambiental y de calidad de vida, asi como un mecanismo de favorecer el cambio modal hacia modos mds
sostenibles, sacando al vehiculo privado de areas centrales de las ciudades.

Tabla 74. Andlisis de actuaciones relacionadas con la ZBE de Madrid Central. Fuente: Elaboracidn propia.
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Nombre  Superilla de Poblenou Ciudad (pais) Barcelona (Espariia)
Fecha 2016 Poblacion 1,615 millones de habitantes
- - £ D%oge, %;"JL“L‘Z&%N Antecedentes El Poblenou es la primera “superilla” experimental implantada en la trama Cerda. El objetivo es generar una
2 Tg lgg I3 & rarapas ciudad en que las calles y las plazas sean lugares de encuentro y de juego, de intercambio cultural,
Tanger 4‘7 oo < :l‘, DE AUTOBUS
o :ﬁ:‘v':“" econdémico y social. Una ciudad con el aire mas limpio, espacios verdes y trafico pacificado. Una ciudad que
Sancho de Avila —» — se mueva de manera mas ordenada y mas sostenible. Una ciudad para las personas.
M f o Actuaciones Todos los vehiculos que circulen por el interior de la supermanzana se ven obligados a girar en cada cruce

LiMITE DE
LA ‘SUPERILLA'

Pallars linea recta, por lo que se recomienda evitar pasar por la “superilla” si no es estrictamente necesario; ademas

interior; asi se evita el trafico de paso y se libera el espacio para el uso ciudadano. No pueden circular en

=2\ A R e

o o la velocidad de los vehiculos ha quedado limitada a 10km/h. Las bicicletas son los Unicos vehiculos que
Pujades - ey =

Rambla
del Poblenou

Pujades
pueden atravesar los cruces del interior de la “superilla” en linea recta y, ademas, se les permite circular en

COMO ES UN CRUCE doble sentido. Por este motivo no seran necesarios carriles bici, que han quedado anulados.

ACERA
- V/ APARGAMIENTO
2

Los cambios en la movilidad priorizan a peatones y bicicletas y permiten establecer nuevos usos

i comunitarios: el interior de las manzanas generarad cuatro nuevas plazas publicas de 2.000 m?. Se ha

s Sl sefializado (horizontal y verticalmente) los diferentes cambios en la movilidad. Campafia de informacién y
un refuerzo de la Guardia Urbana.

Puntos fuertes La Participacién publica: El programa “Llenamos de vida las calles. La implantacion del modelo de

supermanzanas en Barcelona” que, a través de procesos participativos, vecindario y colectivos de cada

pueden
- circular

en ambos
sentidos

o

barrio intervienen en los andlisis y el disefio de cada supermanzana, y adaptan el modelo a las caracteristicas
de la zonay a las necesidades concretas de cada caso. Sin embargo, el ayuntamiento cometié un error al no
abrir un proceso participativo previo a la prueba piloto y se ha generado mucho rechazo, en especial de
trabajadores que deben desplazarse diariamente a esta zona y por la eliminacion de paradas de autobus en
el interior de la supermanzana.

Interés para el Segeneran muchos espacios de convivencia con escasas actuaciones sobre el viario, no asi sobre el trafico,

estudio devolviendo el espacio publico a las personas. Este tipo de actuaciones de bajo coste aporta flexibilidad para
reaccionar ante lo que no funcionaba o lo que podia funcionar mejor. Destaca la importancia de la
participacion publica en este tipo de actuaciones.

Tabla 75. Andlisis de actuaciones relacionadas con las ZBE de Barcelona. Fuente: Elaboracion propia.
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Cambio en el reparto modal y restricciones en el uso del vehiculo privado motorizado

Nombre Peatonalizacién del Casco Ciudad (pais)

San Cristobal de La Laguna (Espafia)

Fecha 2005 Poblacion
] Antecedentes

Actuaciones

Puntos fuertes

Calle La Carrera despuéss de la Peatonalizacion

Interés para el
estudio

155.000 habitantes
San Cristdbal de La Laguna es una ciudad situada en el area metropolitana de la isla de Tenerife y cuyo
casco histdrico es Patrimonio de la Humanidad de la UNESCO desde 1999, debido a que es un ejemplo de
ciudad colonial no amurada.
A finales de los afios noventa del siglo XX, el centro histdrico de La Laguna ofrecia una notable carencia de
dinamismo, tanto desde el punto de vista econdmico como social. los problemas de densificacion del
trafico, las escasas posibilidades de aparcamiento, asi como la dificultad en la circulacion debido al
trazado en cuadricula de las calles, propiciaron dicho proceso.
En el afio 2005 el Plan Especial de Proteccidon del Casco de la ciudad recogia entre sus medidas la
peatonalizacion de las principales arterias comerciales y de movilidad para recuperar espacio para el
ciudadano y garantizar la conservacion de los bienes patrimoniales. Ese mismo afio comenzaron las obras,
cerrando al vehiculo privado (exceptuando proveedores en horas determinadas y vecinos) el centro
histdrico.
La ciudad ha experimentado una importante revitalizacion comercial, cultural y turistica propiciando la
reapertura de teatros y locales comerciales.
La peatonalizacion en el caso de La Laguna es de especial interés debido al doble objetivo de esta, mejorar
y recuperar espacio para el peatdn para revitalizar el area comercial y cultural, pero, también, como
mecanismo de conservacion de los bienes patrimoniales dentro del casco histérico de la ciudad.
La estructuracion de este proceso en base a un Plan Especial de Proteccion permite lograr una
homogeneidad en el casco histérico que crea espacios agradables y continuos que propicia la integracion
con el entorno histdrico.
El proceso dado en La Laguna refleja una solucidn para las ciudades con importante casco histérico y bienes
patrimoniales a proteger, que permiten anticiparse a las consecuencias de determinadas actuaciones en
la ciudad.

Tabla 76. Andlisis de actuaciones relacionadas con movilidad en San Cristébal de La Laguna.

Fuente: Elaboracion propia.
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Nombre En Bicicleta al trab

Antecedentes

Actuaciones

Puntos fuertes

H 14

Ejemplo de via compartido bicicleta y peaton

Interés para el
estudio
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Turku (Finlandia)

186.756 habitantes
Turku es una ciudad localizada en la costa suroeste de Finlandia y anterior capital administrativa de la
provincia de Finlandia occidental, tiene un importante puerto y desarrollo comercial, siendo la sexta ciudad
del pais.

Pese a contar con una buena infraestructura y condiciones, el uso de la bicicleta dentro del ambito laboral
no estaba extendido en el area, en especial para los viajes durante la jornada laboral, para los
denominados “viajes de ultima milla”.

Los centros de trabajo podian elegir entre cinco bicicletas personalizadas y decoradas por cinco artistas
locales, lo que las hacia facilmente reconocibles. Las bicicletas podian prestarse sin cargo, pero los lugares
de trabajo tenian la opcidn de hacer donaciones voluntarias para apoyar las actividades de los hogares
locales para nifios. La bicicleta prestada se convertiria en la 'bicicleta de la empresa’, sustituyendo asi al
coche o al taxi de la empresa durante un mes.

La promocion de la campaiia se hizo muy visible en los medios de comunicacion locales y en redes
sociales. Cabe destacar que Facebook resulté muy eficaz para el evento Bike-at-work, ya que la mayoria
de la gente obtuvo informacidén sobre el proyecto a través de este canal.

Mas de 20 organizaciones participaron en la campaiia y algunas de ellas estan considerando la posibilidad
de adquirir una bicicleta de empresa. La experiencia y el feedback de la gente resulté ser muy positivo con
la campafia, demostrando ser un éxito.

Ambos objetivos del proyecto se lograron, ya que se sensibilizé a los empleadores sobre las posibles
medidas de gestidn de la movilidad, y la campafia ofrecié a la gente una nueva y positiva visién del ciclismo.
El uso de las redes la comunicacidn fue clave para el triunfo de esta campafia, en muchos casos se trataba
del empleado el que, informada a su organizacién, y también contar con artistas y promotores locales para
logara un cambio de mentalidad respecto a la bicicleta.

Tabla 77. Andlisis de actuaciones relacionadas con cambio modal en Turku. Fuente: Elaboracion propia.
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Transporte publico

Nombre
Fecha

Transporte a la Demanda
2020

Sistema de aviso de transporte a la demanda
del tanatorio de Sanlicar de Barrameda

Faraue il e s [
P it

—
- { SANLUCAR

Plano del transporte publico de Sanlucar de
Barrameda

Ciudad (pais)
Poblacion
Antecedentes

Actuaciones

Puntos fuertes

Interés para el estudio
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Sanlucar de Barrameda (Espafia)
69.205 habitantes

Sanldcar es un municipio histérico, de tamafio medio en el contexto de la costa gaditana. Histéricamente, Sanlucar se
ha desarrollado condicionada principalmente por el rio Guadalquivir y el Espacio Natural de Dofiana. Otro factor
importante es el escarpe o Barranca, que divide Sanllcar de este a oeste entre el Barrio Alto y el Barrio Bajo, con un
desnivel que alcanza los 20 metros. El tanatorio y cementerio de Sanllcar estd situado a 2 km del casco urbano. Esto,
unido a la baja demanda del tanatorio, hace que no sea rentable mantener una linea regular que ofrezca dicho servicio.
El transporte publico estd compuesto por 5 lineas de autobuses, mas otra adicional que sélo estd operativa durante
los meses de verano. El transporte publico posee una estructura radial teniendo como centro la Calzada de la Duquesa.
La ausencia de conexiones transversales obliga a hacer trasbordo en este punto, suponiendo una gran ineficiencia.
Para poder ofrecer servicio al tanatorio y el cementerio, se modificé el recorrido de la Linea 2 del transporte publico,
estableciendo un ramal hasta el tanatorio que funciona como servicio de transporte a la demanda
Puede hacerse uso del sistema de transporte a la demanda hasta el tanatorio y cementerio, existente actualmente,
siempre que se solicite desde el mismo autobus, perteneciente a la linea 2, o mediante el sistema de llamada situado
en el Tanatorio y Cementerio de Sanltcar S.L.
La cobertura del transporte publico es adecuada, excepto ciertas zonas que estan condicionadas por la orografia del
territorio y por el urbanismo no compacto. Actualmente se esta estudiando la implantacion de mas servicios de
transporte publico a la demanda para atender a las zonas peor conectadas. Este servicio de transporte a la demanda
permitiria:

e  Cubrir las zonas de baja densidad poblacional.

e  Conectar zonas que no estan cubiertas por el sistema de transporte publico actual.

e  Ofrecer mejor acceso a los principales equipamientos.

e  Cubrir servicios u horarios que no se ofrezcan actualmente y en los que se prevé una demanda potencial.

e  Optimizar el recorrido de las lineas actuales
Sanldcar de Barrameda es un municipio espafiol con una poblacién entre 50 y 100 mil habitantes con un sistema de
transporte publico que funciona correctamente y que apuesta por el transporte a la demanda para cubrir las
deficiencias de cobertura de su servicio que no pueden cubrirse mediante lineas regulares por la gran distancia o la
baja demanda que hacen que un servicio regular no sea recomendable.

Tabla 78. Transporte publico urbano de Sanlucar de Barrameda. Fuente: Elaboracion propia.
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Pontevedra (Espafia) Fecha: desde 1999 Poblacidn: 82.802 habitantes

Referencia internacional en sostenibilidad y calidad urbana, Pontevedra se caracteriza hoy por su configuracion
urbana integradora y funcional. El proceso de recuperaciéon de la ciudad fue un trabajo acompafiado de la
concienciacion de la poblacion. El éxito reside principalmente en la conjuncion de medidas de restriccidn al uso del
coche y peatonalizacién de las calles.

Velocidad maxima 30 Km/h: Fue establecida la velocidad méaxima de 30 km/ hora en toda la ciudad y 20 km/hora

en las zonas de coexistencia, o sea, zonas de via publica compartidas entre peatones y vehiculos motorizados.

Aparca y camina: Sistema de estacionamientos en el que se permiten aparcamientos de corta duracién en espacios

gratuitos o rotatorios de pago por toda la ciudad.

Metrominuto: Un mapa (similar a los mapas que indican las lineas de metro) que muestra la distancia entre 28

puntos de la ciudad y el tiempo que tarda el desplazamiento a pie entre un punto y otro. Disponible en aplicacién

movil, el recurso también indica la situacion de estaciones, aparcamientos, etc.

Pasominuto: Es una guia que ofrece 29 sugerencias de trayecto a partir de 20 rutas urbanas de la ciudad y sus

bordes, dedicado a quien desea caminar para mantenerse activo. El camino mas corto se hace en 390 pasos,

mientras que el mds largo se hace en 17.100 pasos. También puede ser usado por PMR, son itinerarios accesibles.

Pontevedra lleva muchos afios trabajando en la movilidad sostenible y cuenta con resultados:

e Mejora de las vias y retirada de obstéculos fisicos que dificultan el transito de personas.

e laintermodalidad destaca con la conexidn entre coches y peatones. El 70% de desplazamientos son a pie.

e Desde 1997, se ha reducido la densidad de los coches en un 97% en el centro histérico, 77% en el anillo interior
y 53% en el conjunto de la ciudad. Los 80 mil vehiculos que ocupaban diariamente el centro urbano en los 90
se han reducido a 7 mil. Las piernas son el medio de transporte elegido por el 90% de los pontevedreses para
hacer compras y del 80% de los nifios para ir a clase (El Pais, 2018).

e Las emisiones de CO2 se han rebajado un 67%, lo que equivale a 500 kilos por habitante y afio.

e Recuperacion del centro histdrico y edificios de valor patrimonial.

Se realizan las inversiones conforme a ideas transformadoras, estableciendo las prioridades adecuadas y bajo claros

criterios de sostenibilidad, traducidos en la eliminacién de barreras, creacion de espacios publicos para todos,

reduccién de las amenazas del trafico a motor, etc. Ha incorporado ideas innovadoras para el fomento de los
desplazamientos a pie.

Tabla 79. Andlisis de actuaciones relacionadas con la accesibilidad en Pontevedra. Fuente: Elaboracidn propia.
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Vitoria - Gasteiz (Espaiia)

Nombre Plan de Accesibilidad Ciudad (pais)
Fecha 2006 Poblacion
Antecedentes

Actuaciones

Puntos fuertes

Interés para el
estudio

Después (acceso a la Elbza de la Catedral
Vieja)

249.176 habitantes

La ciudad vasca, capital de la provincia de Alava, fue clasificada en 2018 como la ciudad mas sostenible del

Estado espafiol por el Observatorio de la Sostenibilidad. El informe Ciudades Sostenibles en Espafia ha

evaluado la sostenibilidad en las capitales espafiolas con base en los parametros de los 17 Objetivos de

Desarrollo Sostenible (ODS de la Agenda 2030 de Naciones Unidas) y en la Nueva Agenda Urbana.

Accesibilidad a paradas del transporte urbano:

e Banda de pavimento diferencial para la localizacidon de la parada y delimitacion del andén.

e Desplazamiento de mobiliario urbano que obstaculice el embarque y desembarque.

e Avances de acera con la doble finalidad de impedir el estacionamiento de vehiculos y permitir el
embarque / desembarque del vehiculo sin presencia de obstaculos.

Anillo Verde: Es un conjunto de seis parques periurbanos situados en torno a Vitoria. Se crea una gran area

verde de uso recreativo en torno a la urbe. Actualmente, el Anillo tiene 79 km de itinerarios ciclistas y
peatonales. La superficie total es de 727 has, con prevision de alcanzar 993 has.

Parada a la demanda: Se permite a mujeres y menores de 18 afios que soliciten bajada entre las paradas
establecidas en el recorrido de la linea nocturna. Fue inaugurado en agosto de 2018.

Web Informativa: La web del Ayuntamiento dispone de datos sobre trafico, rutas, geolocalizacién, medios
de transporte, tarifas y aparcamientos. Incluye ademas un “buzén ciudadano”: Espacio para la participacion
ciudadana, donde se pueden publicar criticas, quejas y comentarios sobre la ciudad.

El Plan de Accesibilidad se estructura en dos documentos (Estudio Técnico de Accesibilidad y Plan de
Supresién de Barreras) y documentos de consulta (Anexos), asi como en un sistema de informacién basado
en los sistemas de informacion geografica. El Estudio Técnico de Accesibilidad recoge el estado actual de
accesibilidad del espacio analizado y para los cuatro dmbitos de accesibilidad, mientras que el Plan de
Supresidon de Barreras recoge el espacio de intervencion prioritaria a corto, medio y largo plazo y la
propuesta de Gestién del Plan de Accesibilidad

El Plan de Supresion de Barreras se concibe como el documento que selecciona de forma justificada y para
los cuatro ambitos de accesibilidad el espacio de intervencion a corto, medio y largo plazo. Interesante
formulacién de las prioridades de intervencion y la evaluacidn de itinerarios peatonales.

Tabla 80. Plan de Accesibilidad de Vitoria-Gasteiz. Fuente: Elaboracidn propia.
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Mairena del Aljarafe

Madlaga (Espafia)
569.005 habitantes
El Pacto por la Movilidad de Malaga (2002) ha abierto camino para los cambios que hoy se llevan a cabo
en la ciudad en términos de transporte y sostenibilidad.
El Plan Estratégico de Accesibilidad Universal de Mdélaga ha sido el instrumento efectivo para poder
proceder a la eliminacion de barreras arquitectdnicas u obstaculos del viario publico, puesto que su
presencia supone la limitacién de la movilidad de las personas con mayores dificultades en una ciudad
que cada vez cuenta con un mayor crecimiento demografico, urbano y turistico. Segun el Plan, se
establece que los entornos urbanos deberdn cumplir con los requerimientos de accesibilidad que se
citan a continuacion:
e Minimizar los recorridos del peatdn y realizarlo en condiciones de seguridad.
e  Desarrollo de soluciones que hagan el entorno accesible para cualquier persona.
Presupuesto del Plan Estratégico de Accesibilidad: 632.203,39 €
Algunas de las actuaciones contempladas en el Plan Estratégico de Accesibilidad fueron:
e  Ensanchamiento de acera (hasta alcanzar un ancho de 1,50 m).
e Eliminacidén o traslado de obstaculos verticales como postes, sefiales o farolas.

e  Proteccién de alcorques / Barandillas accesibles / Avisador acustico en semaforos.
Entre las medidas que se proponen en el PEMUS para promover la accesibilidad destacan:

e  Realizar estudios de movilidad en el centro urbano que beneficien los desplazamientos de personas
mayores y personas con discapacidad.

e  Reposicién del mobiliario urbano por modelos accesibles (disefio universal).

e  Elaborar guias de prescripciones técnicas que permitan la seleccion de mobiliario y elementos que
sean accesibles segin normativa vigente (Norma UNE)

Metro con certificado AENOR en accesibilidad universal: El metro de Malaga esta disefiado para facilitar

la accesibilidad de todas las personas. Las estaciones estdn dotadas de ascensores y escaleras

mecanicas, de sistemas adaptados a distintas necesidades sensoriales y de movilidad y de indicaciones

visuales y acusticas para identificacién de apertura y cierre de puertas. Ademas, se permite acceder con

bicicletas todas las paradas y estaciones del metro. El Metro Malaga fue el primer operador ferroviario

en obtener.

El Plan estratégico de Accesibilidad de Malaga incluye un gran nimero de esquemas funcionales y de

detalle, asi como presupuestos de todas las actuaciones.

Tabla 81. Plan Estratégico de Accesibilidad de Mdlaga
Fuente: Elaboracion propia.
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Urbanismo tactico

Nombre CEIP Sor Ciudad (pais)  Sevilla (Espafia) Fecha: 2017 Poblacion: 690.000 Habitantes

Antecedentes | El Ayuntamiento de Sevilla ha acometido un importante proyecto a través del Distrito Casco Antiguo, en
coordinacién con la Gerencia Municipal de Urbanismo, para mejorar los accesos al CEIP Sor Angela de Ia
Cruz. Se trata de una iniciativa muy novedosa que ha transformado la entrada del mismo, convirtiéndola
en un espacio mucho mas accesible que garantiza la seguridad de la comunidad educativa, fomentando asi
los caminos escolares seguros vy la llegada a pie o en bicicleta al colegio.

Presupuesto Las obras se desarrollaron durante dos meses, con una inversién de 50.267 €.

Actuaciones Para facilitar la llegada y salida del colegio, el proyecto incluye una actuacion de reurbanizacién en las calles
Maestro Quiroga y San Hermenegildo, reordenando el viario con modificaciones en las plazas de
aparcamiento, ensanchamiento del acerado y creacion de una plataforma Unica en la zona de acceso al
centro escolar. La zona peatonal queda acotada mediante bolardos y pintado decorativo de diversos

Antes colores aplicado sobre la pavimentacion, evitando, asi, la invasion de los vehiculos. También se ordena,
mediante delimitacién con bordillos, el aparcamiento que discurre junto al centro escolar por San
Hermenegildo hasta la calle Alcantara. Para completar el proyecto, se lleva a cabo la adaptacion de la red
de recogida de aguas pluviales al nuevo trazado viario.

Puntos Rapida ejecucién y bajo presupuesto. Proyecto muy educativo que involucra a padres y alumnos en la

fuertes movilidad sostenible y segura. Se consigue aumentar la superficie peatonal, aportando mayor visibilidad
de los nifios y mas espacio para la recogida de alumnos, se reducen las plazas de estacionamiento y, en
especial, el aparcamiento ilegal, lo que sirve de repulsivo para el uso del coche, los colores alegres alertan
a los conductores de la presencia de nifios en las aceras, se eliminan todos los obstdculos de menos de 1,5
m de la interseccion para favorecer la visibilidad de nifios.

Interés para el | Este tipo de actuaciones sirven de fomento de la movilidad peatonal/ciclista y reduce el estrés de los nifios,

estudio la congestién en las horas punta de acceso al colegio o incluso la accidentalidad, siendo un ejemplo
importante a aplicar en otros colegios. Ademds, es un modo de educar y concienciar en la movilidad
sostenible.

Después

Tabla 82. Ejemplo de urbanismo tdctico - CEIP Sor Angela de la Cruz. Fuente: Elaboracién propia.
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Fecha: 2017

Nombre Paseo Banderas Ciudad (pais) Santiago de Chile (Chile) Poblacién: 5,6 millones de hab.

Antecedentes

La Calle Bandera, habia estado cerrada desde junio del 2013 debido a la construccion de la linea 3 del
Metro de Santiago y tuvo su reapertura a final de 2017, los agentes locales decidieron convertirla en
“un espacio de Santiago para las personas, con colores y disefio urbano”. Transformando esta calle en
el colorido ‘Paseo Bandera’, de 400 metros lineales y una superficie construida de 3.300 m?, en un
espacio lleno de colores, vivencias artisticas y mobiliario urbano. Ha recibido el Premio de la Ciudad
2018 y el Premio Proyecto Urbano Publico
Actuaciones | Se caracteriza por ser una “intervencidn de urbanismo tactico en pleno casco histérico”. Se trata de
una colorida intervencién de 400 metros lineales a cargo de la oficina local Estudio Victoria. Su principal
intervencion contempla el mural mas grande del mundo, que se complementa con areas verdes,
- bicicleteros, asientos y esculturas. Con esta intervencion se recuperd un lugar abandonado, ya que en
Antes los ultimos afios habia sido utilizado como estacionamiento vehicular, tras estar cerrada para
circulacion. Presupuesto de 400 millones de $ (aportacién privada).
Puntos fuertes = Fomenta el uso de modos de transporte sostenibles, como la caminata en la ciudad.
Pone en el primer lugar de las politicas de movilidad del Casco Histdrico a las personas que transitan
por el centro caminando, siendo un proyecto totalmente innovador y Unico en el pais y en América
Latina: Mejora la movilidad de los ciudadanos y fomenta la cohesién social.
Mejora el espacio publico en beneficio de los ciudadanos.
Aumenta, a corto plazo, la competitividad econdmica, a nivel comercial en el sector.
Sirve de laboratorio urbano obteniendo informacion a través de nuevas tecnologias, permitiendo
planificar y replicar este proyecto.
Se esta ejecutando una segunda fase, pese a que la actuacidn iba a ser temporal hasta la finalizacion
_ : % de las obras de metro.
Después ' Interés para el | Este es un ejemplo de como se puede crear un espacio agradable para el peatéon de manera temporal.
estudio Se ha transformado la calle en un punto de encuentro y esparcimiento gracias a los murales y al
mobiliario urbano. Cabe destacar también que lo esencial de una intervencion urbana, no tan solo es su
disefio y ejecucion, sino la medicién y evaluacidon de resultados para poder construir, en un futuro,

mejores espacios publicos con y para la ciudadania.
Tabla 83. Ejemplo de urbanismo tdctico - Paseo Banderas de Santiago de Chile. Fuente: Elaboracion propia
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Mildn (Italia)

1,352 millones de habitantes
La situacion de alarma derivada por el COVID-19 y la posterior desescalada por fases decretada por el Gobierno,
ha puesto de manifiesto que el reparto de espacio en las calles de la mayoria de ciudades espafiolas, es desigual,
y que el espacio destinado al peaton, a las personas, es insuficiente. Una de las primeras ciudades en tomar
medidas de urgencia para ampliar el espacio destinado al peatdn y a la bicicleta ha sido la ciudad de Milan.
Durante el periodo de confinamiento en ltalia, la tendencia ha sido la reduccién del uso de transporte publico y
el aumento de la utilizacion del vehiculo privado para evitar contagios. Esto podria derivar en un incremento del
trafico, asi como de la emisién de particulas contaminantes, por lo que se hace imprescindible repensar la
movilidad y los espacios publicos en las ciudades.
Milan ha desarrollado un ambicioso plan de movilidad, Strade Aperte (alineado con las propuestas del PMUS),
para garantizar las medidas de distanciamiento social, a la vez que promueve una forma mas sostenible de
moverse por la ciudad.
Liderada por el proyecto “Strade Aperte”, es una de las principales ciudades que se interesé por dar respuesta a
las nuevas necesidades generadas a raiz de la crisis del coronavirus. Ya el 21 de abril anunciaba que 35 km de sus
calles se adecuarian para restringir el espacio del vehiculo privado a favor de mayor espacio para el peatén vy el
ciclista, gracias a las siguientes acciones:

e (Carriles bici temporales de bajo coste y rapida ejecucion (urbanismo tactico)

e  Aceras nuevas y ampliadas

e  Calmado de trafico (zonas 30)

e C(alles prioritarias para peatones/ciclistas/VMP
Otra de las medidas que ha tomado la ciudad lombarda es el control en los accesos a las estaciones de metro
para evitar llegar a su capacidad maxima y sefializacion para evitar el acercamiento entre pasajeros.
Transformacién de 35 km de calles. Expansion rapida y experimental en toda la ciudad del espacio para caminar
y andar en bicicleta para proteger a los residentes a medida que se levanten las restricciones de Covid-19

El Gobierno de Milan propone una estrategia con alternativas saludables y sostenibles, que ponen el foco en los
peatones y el uso de la bicicleta.

Los beneficios de este tipo de actuaciones son: Avanzar hacia la ciudad de los 15 minutos, fomentando la
movilidad activa, con una ciudad mas saludable, accesible e inclusiva, donde mejora la calidad de vida y siempre
a través de restricciones al automoévil.

Tabla 84. Actuaciones post COVID en Mildn. Fuente: Elaboracion propia.
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Barcelona (Espafia)

1,636 millones de habitantes
Gobiernos e instituciones a diferentes escalas han llevado a cabo una serie de medidas con el fin de adaptar la
vida a la situacién actual. Como son respuesta rapida, la mayoria se centran en la movilidad blanda y se realizan
con urbanismo tactico, las actuaciones que en mayor medida se han llevado a cabo son:

e  Reserva de calles para el uso en exclusiva de peatones, bicis y VMP.

e Aumento de las redes de carriles bici.

e  Medidas de calmado de trafico (con el fin de integrar y dar seguridad a medidas como las anteriores).

e Medidas de ampliacién de itinerarios peatonales o aceras en zonas de mayor intensidad de uso,

comerciales, etc.
e Se han implementado medidas de sefializacién (itinerarios, distanciamiento, etc.) y de regulacién
semafdrica, para dar mayor tiempo de paso a peatones, transporte publico, bicis y evitar los pulsadores.

La mayoria de las medidas se aplican eliminando plazas de estacionamiento o quitando prioridad en las
intersecciones por lo que se esta trabajando activamente en aplicar restricciones al vehiculo privado.
El coche perderd peso vias importantes como Gran Via y Diagonal entre otras para dar espacio al itinerario
peatonal. El modelo de via es de un Unico carril de trafico rodado, que compartirdn bicicletas y coches, y nunca
a una velocidad superior a los 30 Km/h, sin espacio para el estacionamiento.
Barcelona va a transformar 21 kildmetros de via en carril bici, medida que no plantean como temporal. Ademas,
se instalan nuevas estaciones Bicing.
En cuanto a los autobuses, ganaran algunos tramos de carriles exclusivos en zonas de la ciudad en las que
actualmente conviven con los coches.
También se obtendran 12 kildémetros de calles para peatones (30.000 metros cuadrados), en este caso
ensanchando las aceras, como en Via Laietana, con urbanismo tactico.
La principal caracteristica de las actuaciones, en materia de aumento del espacio para las personas, es que, con
actuaciones de conjunto, forman una red de itinerarios ampliados y no actuaciones aisladas e inconexas.
Ademds, estas actuaciones a nivel urbano se complementan con otras a nivel metropolitano, entre las que
destacan: Carriles bici a escala metropolitana, para cubrir desplazamientos de la 12 corona metropolitana;
fomentar mas la micro movilidad en entorno metropolitano (intermodalidad con TP) y la implementacién de
carriles Bus-VAO.

Ejemplo de una planificacion a nivel urbano y metropolitano donde se actta a nivel de red y no de manera
aislada.

Tabla 85. Actuaciones post COVID en Barcelona

Fuente: Elaboracion propia.
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Nombre Proyecto Smart DUM Gij Ciudad (pafs)
Fecha 2018 Poblacion
Antecedentes

Actuaciones

Puntos fuertes

Interés para el
estudio

Gijon (Espafia)
271.843 habitantes
Graves problemas de escasez de oferta de espacio DUM, con costes relevantes en tiempo y costes para las empresas
transportistasy los repartidores. Serios problemas de indisciplina en los estacionamientos, tanto de los particulares como
por parte de los profesionales del reparto. Ausencia de datos sobre la demanda DUM con los que realizar un primer
diagndstico.
En 2019, el Ayto. de Gijén llevé a cabo el Proyecto Smart DUM. Durante 12 semanas, casi 50 empresas y auténomos
participaron voluntariamente instalando una app que llevaban operativa en sus smartphones mientras realizaban sus
rutas de reparto. El registro andnimo de sus movimientos en el interior de la ciudad permitié detectar, elaborary priorizar
un primer listado de 25 ubicaciones donde la actividad DUM generaba los mayores problemas, tanto a los repartidores
como al resto de ciudadanos.
De forma paralela, se realizaron aforos manuales y encuestas a vehiculos DUM, que permitieron identificar a mas de 300
empresas realizando distribucién urbana de mercancias en la ciudad, por medio de mds de 1.500 vehiculos,
constituyendo éstas una proporcién importante del total de operadores actuando en la ciudad.
Con una relacién coste/beneficio extraordinaria, los gestores de movilidad pudieron tener conocimiento y actuar sobre
los principales puntos problematicos de la DUM en la ciudad. En algunos casos se crearon nuevas zonas de C/D,
ampliando la oferta; en otros, se modificaron, desplazando o ampliando, zonas ya existentes, con el consiguiente
beneficio para los operadores; finalmente, en algunas otras ubicaciones se instalaron bolardos para evitar la ilegalidad
de los vehiculos DUM, protegiendo al resto de usuarios. En todos los casos se mejord, en términos generales para la
ciudad, o incluso en algunos se soluciond por completo, la situacion existente previamente.
La experiencia resultd un gran aprendizaje para los gestores de movilidad, quienes decidieron continuar y profundizar
en el proceso de mejora de la distribucion en la ciudad. Incluyeron en la nueva Ordenanza de Movilidad Sostenible de
la ciudad la creacion de un Registro obligatorio de vehiculos DUM, que les permitira conocer en detalle el nUmeroy
caracteristicas de los operadores de la distribucién en el ambito de su competencia. Asi mismo, recogieron normativa
especifica para poder regular la DUM a través de sistemas ITS, lo que posibilitard resolver la parte mas dificil del
diagnostico, que es conocer la demanda y necesidad real y efectiva de espacio urbano para la distribucion. Con dichas
actuaciones, la ciudad se ha dotado de las herramientas necesarias para tener un conocimiento suficiente, preciso y
actualizado, de la realidad y de las necesidades de la actividad DUM, pudiendo detectar la necesidad de actuar, y
anticipando en buena medida, la naturaleza de las actuaciones necesarias.

Tabla 86. Proyecto Smart DUM de Gijon. Fuente: Elaboracion propia.
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Para las reuniones se ha elaborado una guia para las entrevistas:

Guia para las entrevistas con actores
Empezar con una breve presentacion de “Quienes Somos” para continuar con una breve
introduccidn del PMUS de Mairena del Aljarafe: objetivos, plazos, etc.

Posteriormente es necesario preguntar o anotar los datos de la persona entrevistada:

e Nombre de la persona

e (Cargo

o Nombre de la asociacién o entidad
e Fecha

Cuestiones de interés, son sugerencias a variar segun el actor o entidad y el desarrollo de la
entrevista, es una guia:

<\

¢Cudles son los problemas de movilidad que considera principales en Mairena?
¢En qué se centraria mds a la hora de sequir mejorando la movilidad de Mairena?
¢Cree que es excesivo el paso de automaviles por el casco urbano?

¢En qué puntos del municipio se producen congestiones vehiculares?

dExiste algtn Punto Negro (PN) en el municipio? Problemas de sequridad vial.
¢Piensa que se puede ir caminando por la ciudad? ¢ se hace suficientemente?
éProblemas de accesibilidad universal?

éCree que seria bueno acometer alguna peatonalizacion? ¢ Dénde?

é¢Se fomenta el uso de alternativas sostenibles para el desplazamiento?

¢Puede ser la bicicleta un sistema de movilidad para Mairena?

AN N N N N N SR NN

¢Ve factible la conectividad de las urbanizaciones con el centro a través de modos
sostenibles de transporte?

¢Y con Ciudad Expo/Cavaleri? ¢ Y con el PISA?

dQué ventajas e inconvenientes detecta en la implantacion de un transporte

AN

publico urbano?

(\

¢Coémo cree que se puede mejorar la movilidad en el Poligono PISA?

<\

édConsidera suficiente la oferta de estacionamiento publico? Cudles son los
problemas en materia de aparcamiento

¢Utilizan los agentes publicos vehiculos oficiales de bajas emisiones?

¢Coémo valora la carga y descarga?

éSe realizan charlas de seguridad vial en los centros educativos?

AN NI

En vuestro papel como agente social, ¢qué aspecto de la movilidad mejorarias?
¢dAlguna propuesta concreta?
v Identifigue algtn otro actor relacionado con el dmbito de la movilidad.

Tabla 87. Guia para las entrevistas con actores
Fuente: Elaboracion propia.
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ANEXO 3: Cuestionario DUM

Mairena del Aljarafe

;Cémo valoraria la dificultad que encuentran los operadores de la distribucion
(conductores-repartidores) para realizar su labor en Mairena?

[ Muy dificil
[ noificil
D Asumible
[ Faci
g

Muy fécil

;Como valoraria los inconvenientes y molestias que la actividad de distribucion y
sus vehiculos producen al resto de los ciudadanos en Mairena?

Muy molestos

Molestos

Asumibles

Apenas generan molestias

oOo0o0o0oO0o

No generan ninguna molestia

;Qué zonas o calles considera mas conflictivas, o mas afectadas para la
convivencia entre los vehiculos de distribucion de mercancias y el resto de los
usuarios de la via?

Turespuesta

;Qué zonas o calles considera mas conflictivas, o més afectadas para la
convivencia entre los vehiculos de distribucién de mercancias y el resto de los

usuarios de la via?

Tu respuesta

;Cuales de los siguientes elegiria como los 3 problemas mas graves y frecuentes
que provoca en Mairena la actividad de la distribucion y sus vehiculos?

Aparcamientos sobre la acera

Aparcamientos en doble fila y esquina

distribucién
Incremento de la contaminacién

D Congestion y entorpecimiento del tréfico por el elevado n® de vehiculos de
[CJ incremento del ruido

D Incremento de la inseguridad o los accidentes

;Conoce algln punto concreto de Mairena donde los vehiculos de distribucion
sufran o generen complicaciones de manera cronica y recurrente? (Indicar el
punto y el problema concreto)

Tu respuesta

Enviar
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Mairena del Aljarafe

Durante el mes de abril 2021, se ha realizado una encuesta telefénica domiciliaria de movilidad
(EDM) en el Municipio de Mairena del Aljarafe. Se realizaron 600 encuestas. El objetivo de esta
encuesta telefénica es conocer las necesidades de transporte de la poblacién del dmbito de

estudio, asi como recabar datos de movilidad de la ciudadania, los cuales servirdn de base para
la realizacién del Plan de Movilidad Urbana Sostenible del Municipio de Mairena del Aljarafe.

Se encuestaron a los residentes del municipio mayores de 16 afios que hubiesen viajado en el dia
anterior laborable. El cuestionario se ha disefiado de forma que evita errores de distraccion de
los encuestadores, con controles, saltos, filtros y advertencias de posibles errores e

inconsistencias en las respuestas. El cuestionario se divide en cinco grandes bloques:

Caracterizacion
Datos Basicos del

del Encuestado Desplazamiento
PRE-COVID

Caracterizacion

del

La zonificacion estd formada por 23 macrozonas.

Desplazamiento
POST-COVID

Movilidad

Urbana en el
Municipio

Preguntas
Preferencia
Declaradas

e las macrozonas 1 a la 11 corresponden a secciones censales del municipio de Mairena

del Aljarafe.

e lasmacrozonas 12 a 15 son zonas especiales de transporte del municipio que no cuentan

con poblacién propia.

e las macrozonas 16 a 18 son municipios cercanos a Mairena del Aljarafe.

e |amacrozona 19 son municipios del resto de la Comarca del Aljarafe.

e |amacrozona 20 corresponde al municipio de Sevilla.

e las macrozona 21, 22 y 23 engloban al resto.

U B S =

ZONAS TRANSPORTE:
URB. ALMENDRAL - RONDA SUR
CIUDAD ALJARAFE-ALCORES
[ I cavaLErt
[ CENTRO
CENTRO NORTE
CIUDAD EXPO
[ LEPENTO
OESTE
[ URB. PUEBLA MARQUES
I RONDA SUR
[ SIMON VERDE

L

BRJ zonas especiales

ZONAS DE TRANSPORTE

SISTEMA DE COORDENADAS
ETRS 1989 UTM ZONE 30N

ESCALA
1:25.000

MAIRENA DEL ALJARAFE

FLAN DE MOXILIDAD LRBAN SCSTENIBLE alomen

ZONAS ESPECIALES:

31: PISA.

32: Metromar

33: Metro Ciudad Expo
34: Metro Cavaleri

Ilustracion 93. Zonificacion. Fuente: elaboracion propia.
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1 Centro

2 Centro Norte
3 Ronda Sur

4 Mairena Oeste

5 Puebla del Marqués

6 Urb. Almendral - Ronda Sur
7 Simén Verde

8 Lepanto

9 Cavaleri

10 Ciudad Aljarafe-Alcores

11 Ciudad Expo

12 PISA

13 Metromar

14 Parada Metro Ciudad Expo
15 Parada Metro Cavaleri

16 San Juan de Aznalfarache
17 Palomares del Rio

18 Bormujos

19 Comarca del Aljarafe

20 Sevilla capital

21 Resto provincia de Sevilla

22 Otra provincias de Andalucia

23 Resto de Espaiia

Tabla 88. Zonificacion EDM

4105901001
4105901023
4105901024
4105901002
4105901009
4105901026
4105901027
4105901028
4105901018
4105901025
4105901030
4105901008
4105901016
4105901014
4105901015
4105901006
4105901003
4105901010
4105901012
4105901021
4105901022
4105901020
4105901005
4105901007
4105901004
4105901019
4105901011
4105901017
4105901029

31

32

33

34

35

36

37

38

39

40

41

42

La estratificacidn de la muestra se realiza en base a dos criterios:

Género: hombre y mujer.
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Edad, agrupada en 4 grupos de edades: 15-29 afios, 30-49, 50-64 y mas de 64 afios.
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Como resultado, en la tabla adjunta se recoge el nimero de encuestas aproximado segln las

variables usadas para la estratificacion:

1 Centro

2 Centro Norte

3 Ronda Sur

4 Mairena Oeste

5 Puebla del

Marqués

6 Urb. Almendral -

Ronda Sur

7 Simén Verde

8 Lepanto

9 Cavaleri

10 Ciudad Aljarafe-

Alcores

11 Ciudad Expo
Total

4024
2078
4320
1893
1143

1668

3325
4025
8599
4312

2821

38.208

11%
5%
11%
5%
3%

4%
9%

11%
23%
11%

7%

100%
Tabla 89. Estratificacion de la muestra EDM

63
33
68
30
18

26

52
63
135
68

44

600

19%
23%
15%
19%
19%

12%

22%
19%
23%
17%

26%

36%
49%
59%
39%
40%

64%

28%
37%
29%
35%

33%

27%
23%
18%
25%
27%

16%

28%
22%
31%
24%

29%

18%
4%
8%
17%
14%

8%
21%
23%
17%
23%

12%

48%
48%
47%
48%
50%

49%
49%
48%
48%
48%

48%

52%
52%
53%
52%
50%

51%
51%
52%
52%
52%

52%

Una vez realizada la encuesta, se ha procedido a la determinacién de los coeficientes de

expansion. Estos coeficientes se han elaborado a partir de la poblaciéon de cada zona debido a

que el reparto por edad y género viene ya representado a la hora de realizar la encuesta, tal como

se muestra en las dos tablas anteriores. Para ello, se consideran excluidos de la poblacién de

referencia la poblacién entre 0 y 14 afios.

Respecto al error muestral cabe sefialar que para la poblacién del dmbito de estudio (46.555

habitantes) las 600 encuestas realizadas dan un error muestral de 4%, con un nivel de confianza

del 95%.

Datos de entrada

Error muestral (%) [d]

-

@ -

{_-"-.-'— n]l- Zhe

p-1-p)

- [‘?MT— 1]

Poblacion finita

MNivel de confianza (%) [1-a] 95%
Proporcién esperada o maxima [p] 50%
Tamafio muestral [n] 600
Poblacidn [M] 38.208
[2] 1,96
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Mairena del Aljarafe

A continuacién, se detallan los datos obtenidos sobre los datos del encuestado.

/7

“» Género: en el total de encuestados la distribucion por género es 48,5% para hombres y

51,5% para mujeres. En todas las macrozonas se mantiene un mayor porcentaje de

mujeres o bien los porcentajes se igualan.

Macrozona Hombres

1 Centro 47,6%
2 Centro Norte 48,5%
3 Ronda Sur 47,8%
4 Mairena Oeste 46,7%
5 Puebla del Marqués 50,0%
6 Urb. Almendral - Ronda Sur 50,0%
7 Simon Verde 50,0%
8 Lepanto 47,6%
9 Cavaleri 50,7%
10 Ciudad Aljarafe-Alcores 45,0%
11 Ciudad Expo 47,7%

Total 48,5%

11 Ciudad Expo

10 Ciudad Aljarafe-Alcores

9 Cavaleri

8 Lepanto

7 Simén Verde

6 Urb. Almendral-Ronda Sur

5 Puebla del Marqués

4 Mairena Oeste

3 Ronda Sur

2 Centro Norte

1 Centro

o
X

Tabla 90. Género segtin macrozona

GENERO SEGUN MACROZONA

Mujeres

52,4%
51,5%
52,2%
53,3%
50,0%
50,0%
50,0%
52,4%
49,3%
55,0%
52,3%
51,5%

10% 20% 30%

B Mujer B Hombre

Ilustracion 94. Género segun macrozona
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“» Edad: en el total de los encuestados el 36,5% tienen entre 30-49
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afos seguidos de los que tienen entre 50-64 afios con un 27,6%. Por macorzonas se

aprecia una distribucion similar. Sin embargo, en la macrozonas 7 Simén Verde el mayor

porcentaje se da entre los de 50-64 afios seguidos de los de mas de 65. En la macrozona

10 Ciudad Aljarafe-Alcores aunque se mantiene el mayor porcentaje entre los de 30-49

afios la segunda franja es la de mds de 65 afios. Destaca el dato de 30 a 49 afios en la

macrozona 6 Urb. Almendral - Ronda Sur que llega al 65,4%.

1 Centro

2 Centro Norte

3 Ronda Sur

4 Mairena Oeste

5 Puebla del Marqués

6 Urb. Almendral - Ronda Sur

7 Simoén Verde
8 Lepanto
9 Cavaleri
10 Ciudad Aljarafe-Alcores
11 Ciudad Expo
Total

11 Ciudad Expo
10 Ciudad Aljarafe-Alcores
9 Cavaleri

8 Lepanto

7 Simén Verde

6 Urb. Almendral-Ronda Sur

5 Puebla del Marqués

4 Mairena Oeste

3 Ronda Sur

2 Centro Norte

1 Centro

0%

14,3% 38,1%
24,2% 48,5%
17,4% 53,6%
16,7% 43,3%
16,7% 38,9%
11,5% 65,4%
19,2% 21,2%
19,0% 31,7%
16,9% 26,8%
13,3% 33,3%
22,7% 36,4%
17,3% 36,5%

Tabla 91. Edad segun macrozona

EDAD SEGUN MACROZONA

10% 20% 30% 40%
m650mas mW50-64 m30-49 m15-29

llustracion 95. Edad segtn macrozona
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30,2%
24,2%
20,3%
23,3%
27,8%
15,4%
30,8%
22,2%
36,6%
25,0%
29,5%
27,8%

50%

17,5%
3,0%

8,7%

16,7%
16,7%
7,7%

28,8%
27,0%
19,7%
28,3%
11,4%
18,3%

i

60%

70%
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“» Ocupacion: el 45,8% de los encuestados trabaja por cuenta ajena.
En importancia le siguen los jubilados/incapacitados con un 16% vy los desempleados con
un 15%. Los estudiantes representan el 6,7%. Esta misma ténica se mantiene en la
mayoria de las macrozonas. Se aprecian algunas diferencias en las macrozonas 7 Simoén
Verde y 10 Ciudad Aljarafe-Alcores en la que los segundos son los jubilados/incapacitados
y en las macrozonas 2 Centro Norte,3 Ronda Sur, 4 Mairena Oeste, 10 Ciudad Aljarafe-
Alcoresy 11 Ciudad Expo donde los porcentajes de desempleados se sitlan entre 20-23%

Macrozona o © o © 2 0w
el @ (8] S = ‘e c
3 t L 5 g8 8§ o B8
= & S 8 ) g5 Sa =
£ E 8% 8% 2£ 3¢ $5°7
Q = =0 o c S © € <
" (7] o [ - @ - @ E E E
8 - "3 F3 3¢s
1 Centro 14,3% 3,2% 12,7% 1,6% 57,1% 1,6% 9,5%
2 Centro Norte 21,2% 3,0% 3,0% 57,6% 6,1% 9,1%
3 Ronda Sur 23,2% 4,3% 7,2% 43% 50,7% 8,7% 1,4%
4 Mairena Oeste 20,0% 6,7% 13,3% 3,3% 43,3% 3,3% 10,0%
5 Puebla del Marqués 16,7% 11,1% 5,6% 44,4% 11,1% 11,1%
6 Urb. Almendral - Ronda Sur 3,8% 11,5% 7,7% 61,5% 15,4%
7 Simén Verde 9,6% 9,6% 32,7% 3,8% 32,7% 3,8% 7,7%
8 Lepanto 15,9% 11,1% 22,2% 38,1% 1,6% 11,1%
9 Cavaleri 7,0% 11,3% 16,9% 1,4% 47,9% 3,5% 12,0%
10 Ciudad Aljarafe-Alcores 21,7% 5,0% 23,3% 1,7% 33,3% 1,7% 13,3%
11 Ciudad Expo 22,7% 2,3% 11,4% 2,3% 43,2% 11,4% 6,8%
Total 15,0% 6,7% 16,0% 2,5% 45,8% 5,0% 9,0%

Tabla 92. Ocupacion segun macrozona

OCUPACION SEGUN MACROZONA

11 Ciudad Expo

10 Ciudad Aljarafe-Alcores

9 Cavaleri

8 Lepanto

7 Simén Verde

6 Urb. Almendral-Ronda Sur

5 Puebla del Marqués

4 Mairena Oeste

3 Ronda Sur

2 Centro Norte

it

1 Centro
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70
B Trabajo doméstico no remunerado (ama de casa) M Trabajador cuenta propia
M Trabajador cuenta ajena B Trabaja y estudia
m Julado/Incapacitado B Estudiante

B Desempleado

llustracion 96. Ocupacion segun macrozona
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