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1. OBJETO Y AMBITO DE ESTUDIO

El presente informe analiza el impacto sobre el viario principal del trafico generado
por una nueva superficie comercial en Mairena del Aljarafe, localizada en la
carretera A-8055 entre la glorieta del Poligono Pisa y la glorieta de interseccién con
la carretera SE-619. La nueva superficie comercial consta de un supermercado LIDL,
un restaurante de comida répida y una gasolinera, todo ello apoyado en el mismo

margen de la carretera A- 8055 (continuaciéon de la avda. de Los Olmos).

Estos usos terciarios se distribuyen en dos parcelas apoyadas en la A-8055 vy

separadas por la Avda. Mariana Pineda.

Burguer

Gasolinera

Ait¥o] o)

Ambito de la actuacién

En el siguiente esquema se puede observar la distribucion de los usos del suelo

previstos sobre las dos parcelas mencionadas.
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Distribucion de usos del suelo, viario interior y accesos
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El objeto del presente estudio es andalizar la movilidad generada y atraida
considerando los fres proyectos mencionados en su conjunto y su impacto en el

viario.

El frabajo incluye las siguientes tareas, de acuerdo con la Metodologia para la
realizacion de Estudios del Impacto del trafico generado por nuevas actuaciones

urbanisticas (Consejeria de Fomento y Vivienda, 2009);
1. Andlisis del dmbito de estudio y su red de transporte.
2. Situacioén actual del tréfico en el dmbito de actuacion.

3. Caracteristicas principales de las actuaciones previstas y cdlculo del trdfico

generado y atraido.

4. Evaluacion de la situacion futura del trafico. Para la evaluacion del
funcionamiento del trafico se ha utilizado el software especializado AIMSUN
con el cual se ha readlizado la simulacion de los flujos de vehiculos y la
obtencion de los pardmetros que cualifican su funcionamiento para los distintos

escenarios.

Para la realizacién del estudio se han considerado distintos momentos de hora
punta en dia laborable y un escenario de mayor trdfico coincidente con el periodo

navideno.
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2. SITUACION ACTUAL DEL TRAFICO

2.1 DATOS DE PARTIDA

Los datos disponibles de aforos de la Junta de Andalucia no contemplan el viario
objeto del estudio, tal y como se puede observar en el siguiente mapa de aforos
de 2016.

SE41M
5.587 7%

SE-B322
19,059 7%
SE-8335
3.434 8%

ALIWRAFE

Estaciones de Aforo de la Junta de Andalucia en el dmbito de Estudio

Por su parte, los mapas de trafico en tiempo real de Google muestran claramente

las horas punta de la manana y de mediodia, y en menor medida, en horario de

tarde.
b o t“'\y, £ F ¥, r .-r. 8 00t / MD/57 / /
Lalle Expos® f 4 g McDonald's 15
McDonald's '._‘ 7
N 4 /S
Al nidi @ N Q
- 4 A-BOST ~
— T A-8068
A-8065 SR
- - A 8085 .
- '?.. ’qr o, = / rOJ/Od ~ B
MRN ALJARARE /005 NG N -  Porzy ‘
- f () " N MRN ALJARAFE NN
MAG.&\ZWE 100 oy MAGAZINE
~_f L . b \
/ &, DT
: BN ool

Situacion del trafico 8:00 am y 20:00 (Google Maps)

Teniendo en cuenta la situacion actual del frafico y los usos previstos, se han
considerado como momentos mds desfavorables la hora punta de mediodia, donde

se produce la mayor intensidad de vehiculos en la Avda de los Olmos sentido Pisa —
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Mairena, y la hora punta de la tarde ya que coincide con la hora punta del
supermercado.

La hora punta de la manana no se ha considerado ya que el sentido mds cargado
Mairena - PISA no es afectado por el nuevo desarrollo.

Adicionalmente se ha considerado un tercer escenario con incrementos de frafico del

20% para tener en cuenta los periodos punta de Navidad.
2.2 CONTEOS DE TRAFICO

Se han realizado conteos manuales de frafico en la interseccion de la Avda de Los
Olmos con la calle Mariana Pineda durante el jueves 21 y el viernes 22 de noviembre,
de los cuatro movimientos que son afectados por el nuevo desarrollo: Avda de Los
Olmos en ambos sentidos, giro a derecha hacia Mariana Pineda y giro a izquierda

desde Mariana Pineda, tal y como se muestra en el siguiente esquema:

Esquema de los conteos realizados

Los conteos muestran la mayor intensidad de trafico en hora punta de manana en
sentido PISA aunqgue este flujo no es afectado por la actuacién. En el resto del dia la

intensidad es elevada sin llegar a producirse retenciones.
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Hora punta de la manana

hora 1 2 3 4
7:30-7:35 25 76 4 2
7:35-7:40 43 120 7 3
7:40-7:45 39 86 5 7
7:45-7:50 39 118 5 6
7:50-7:55 45 77 5 6
7:55-8:00 26 60 7 9
8:00-8:05 54 119 8 17
8:05-8:10 33 83 5 16
8:10-8:15 54 89 8 15
8:15-8:20 54 89 8 15
8:20-8:25 33 120 8 12
8:25-8:30 35 110 5 9
480 1146 74 117
Hora punta de mediodia
hora 1 2 3 4
13:30-13:35 63 31 12 3
13:35-13:40 100 54 23 4
13:40-13:45 72 49 17 9
13:45-13:50 98 49 18 7
13:50-13:55 64 56 18 7
13:55-14:00 50 32 22 11
14:00-14:05 99 67 26 21
14:05-14:10 69 41 15 20
14:10-14:15 74 68 26 19
14:15-14:20 74 68 26 19
14:20-14:25 100 41 27 15
14:25-14:30 92 44 17 11

955 600 247 146
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Hora punta de la tarde

hora 1
19:30-19:35 44
19:35-19:35 70
19:30-19:35 50
19:30-19:35 69
19:30-19:35 45
19:30-19:35 35
19:30-19:35 69
8:05-8:10 48
8:10-8:15 52
8:15-8:20 52
8:20-8:25 70
8:25-8:30 64

669

43
76
69
69
78
45
94
57
95
95
57
62
840

17
13
14
14
17
20
11
20
20
20
13
185

O OO OO N wWw N b

11

A 00 00 00

80

Adicionalmente se han realizado conteos en la gasolinera y McDonald'’s del PISA

gue permiten contrastar los ratios empleados en la version anterior del presente

informe, de julio de 2019.

gasolinera
REPSOL PISA
7:00 - 8:00
14:00- 15:00
20:00 - 21:00

80
47
70

McDonald’s

total

80
62
96

De las mediciones realizadas se deduce que los momentos mds desfavorables

desde el punto de vista del frafico y que serdn analizados en los apartados

siguientes son la hora punta de mediodia v la hora punta de la tarde al coincidir

elevadas intensidades de trafico con el nuevo frafico generado por la actuacion.

La hora punta de la manana no se considera ya que el trafico que pueda generar

la gasolinera no afecta el sentido mdas cargado de la Avda Los Olmos.
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3. LA MOVILIDAD GENERADA

3.1 DATOS BASICOS DE LA ACTUACION

Las tres actuaciones (supermercado LIDL, burguer y gasolinera) se distribuyen
en dos parcelas con una superficie total aproximada de 8.500 m? y la siguiente

distribucion:

actuacion ‘ Datos bdsicos ‘
LIDL 1.974 m? construidos
Restaurante burguer Aprox. 250 m2 construidos
Gasolinera 3 surtidores con 6 calles

3.2 METODOLOGIA

El proceso de andlisis de la movilidad, se realizard mediante el siguiente modelo

multietapa:

- Generacién / atraccidén. En esta etapa se determinan el niUmero de
desplazamientos que son generados o a fraidos por cada nuevo uso del
suelo a partir de ratfios contrastados con la experiencia en otros trabajos

similares.

- Reparto modal. Se determina el modo de transporte, publico o privado, que

se utiliza para realizar un desplazamiento.

- Factor de ocupacidon. Para traducir la movilidad de las personas a
intensidades de trdfico de vehiculos, se ha estimado una ocupacion media

por vehiculo a partir de ofras experiencias similares.

- Asignacion. A partir de lo anterior se construye una matriz de trafico Origen /
Destino que se asigna au n modelo de red realizado en un software
informdtico que obtiene los niveles de servicio en funcidon de los tiempos
medios de demora y longitud media de cola, todo ello de acuerdo a lo

dispuesto en el Manual de Capacidad de Carreteras.

10
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3.3 TRAFICO GENERADO POR SUPERMERCADO LIDL

La Movilidad de los clientes

- Se atraen 4,4 clientes semanales por m?2 de acuerdo al documento de
recomendaciones para la elaboracion de estudios de frafico (Junta de
Andalucia 2009) en el caso de centros comerciales y que coincide con la
experiencia reciente de centros comerciales como Palmas Altas. No
obstante se ha aplicado un ratio superior, 8 clientes por m? de acuerdo a

estudios similares realizados de supermercados.

- De acuerdo al documento de recomendaciones mencionado se aplican

los siguientes ratios:

o ratio de afluencia el viernes del 22% y un factor de hora punta de

mediodia del 6,2% y en la hora punta de la tarde del 11,4%
o Porcentaje de vigjes en vehiculo privado del 90%
o Ocupacidén de 2,2 personas por vehiculo

o0 Reparto entradas / salidas igual al 60% - 40%

Entradas Avda Salidas Avda

M2yso GSM clientes vehiculos
Olmos Olmos
Hp mediodia 215 88 88 59
Hp tarde 396 162 162 108
Navidad 475 194 194 129

La movilidad de los empleados

- Se genera un empleo por cada 50 m2

- Se producen 25 vigjes diarios por empleo, incluyendo gestiones
- Porcentaje de viagjes en vehiculo privado 90%

- Ocupacidon de 1,1 personas por vehiculo

- Un factor de hora punta de la manana (HPM) del 30%

- Factor HPT del viernes igual al 50% HPM

11
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- Trdfico de entrada / salida 99% - 1%

Vehiculos Vehiculos HPM Vehiculos Entradas /
Empleos

diarios (empleados) viernes HPT Salidas

1.974 39 99 29 15 14/1

3.4 TRAFICO GENERADO POR RESTAURANTE BURGUER

De acuerdo al documento de recomendaciones para la elaboracion de Estudios
de frdfico (Junta de Andalucia, 2009), se aplica un ratio de 55 clientes por cada
100 m?2 y una ocupacioén los viernes del 75%, con una ocupacion media por

vehiculo de 2,2.

Considerando un porcentaje de ocupaciéon al mediodia del 50%, un reparto modal
de viajes en coche del 50% y un reparto de enfradas salidas en la hora punta de

70-30 se tienes las siguientes cifras de trafico:

periodo Clientes vehiculos entradas salidas
Hora punta
i 68 15 15 6
mediodia
Hora punta
tarde 103 23 23 10
(viernes)
Navidad 123 27 27 12

Estas cifras han sido contrastadas mediante conteos en el restaurante de comida

rapida McDonald’s situado en la enfrada del PISA

Entrada

vehiculos
14:00- 15:00 15
20:00-21:00 26

12
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3.5 TRAFICO GENERADO POR GASOLINERA

El trafico generado por la gasolinera observado a partir de los conteos realizados
en ofras gasolineras en trabajos similares, resultan en un ratio méximo en la hora de
maxima afluencia de 9,3 vehiculos por calle considerando que cada surtidor tiene

dos calles.

Este ratio es ligeramente inferior al resultante de las mediciones realizadas en la
gasolinera REPSOL del PISA debido a que esta ES tiene una hora punta mdas
acusada coincidiendo con la enfrada y salida de tfrabajadores del parque

empresarial:

Entrada veh REPSOL

PISA (4 surtidores) Ratio
7:00 - 8:00 80 10
14:00- 15:00 47 4,7
20:00 - 21:00 70 7,0

Como consecuencia de lo anterior, se han considerado los siguientes ratios para

estar del lado de la seguridad:

Vehiculos entran (3
periodo salidas

surtidores 6 calles)

Mediodia 5 15 15
Tarde 10 30 30
Navidad 12 36 36

13
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3.6 EL MODELO DE RED PARA MICROSIMULACION DE TRAFICO

Se ha construido un modelo con la red viaria existente y los nodos donde se
generan / atraen los nuevos usos del suelo previstos, denominados centroides, asi

como su conexidon a la red viaria mediante conectores.

1- Glorieta pisa
2- Glorieta con SE-619
3- LIDL

4- Gasolinera + Burguer
5- Avda. Mariana Pineda

Modelo de Red en software AINSUM

14
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3.7 MATRICES O-D SITUACION ACTUAL

A esta red modelizada se le asigna la siguiente matriz de trafico resultante de sumar
el trafico actual el frafico generado por los tres nuevos proyectos de actuacion

(LIDL, restaurante de comida réapida y gasolinera).

Hora punta mediodia

‘Degtino | 2 3 4 5
1 955 247
2 600
3
4
5 146

Hora punta tarde

‘Degtino | 2 3 4 5
1 669 185
2 840
3
4
5 80

15
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3.8 MATRICES O-D CON ACTUACION URBANISTICA

Hora punta mediodia

Desting | ! 2 3 4 5
1 955 88 30 247
2 600

3 59

4 21

5 146

Hora punta tarde

bewna | ' | 2 | 3 | 4 |
1 669 162 53 185
2 840
3 108
4 40
5 80

Hora punta Navidad

Desino | | 2 | 3 | 4 | 8
1 669 194 64 185
2 840
3 130
4 48
5 80

16
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4. CALCULO DE LOS NIVELES DE SERVICIO

Las matrices de vehiculos de enfrada / salida obtenidas en el apartado anterior
representan la movilidad generada en vehiculo privado por la nueva actuacion de
cardacter terciario en el momento en los fres escenarios mds desfavorables; hora

punta de mediodia, hora punta de la tarde y navidad.

La asignacion de las matrices anteriores al modelo de red realizado en el software
AINSUM nos proporciona de forma automdtica los niveles de servicio que resultan
de anadir al trafico existen el nuevo trafico generado, en funcién de las longitudes
medias de cola en las intersecciones y los tiempos medios de demora, tal y como
establece el Manual de Capacidad (HCM 2015).

Dado gue el cdiculo de estos pardmetros se realizan automdaticamente a partir de
distribuciones aleatorias del trafico en intervalo de 10 minutos, se han realizados tres
asignaciones obfeniéndose la media; en fodos los casos los niveles de servicio son

adecuados no observandose ningun tipo de retencién o demora.

En Sevilla a 20 de Noviembre de 2.018

Fdo: Fco Javier Bernal Serrano

[.C.C.P. Redactor del Estudio

17
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4.1 HORA PUNTA DE MEDIODIA

Niveles de servicio segun los fiempo de demora

==10
1W0-15
15-25
25-35
35-140
=30

iveles de Servicio (Demora) 5/veh

Mivel de servicio A
Mivel de servicio B
Mivel de servicio C
Mivel de servicio D
Mivel de servidio E
Mivel de servidio F

18
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Flujo/Capacidad

YMAMIC: FlowfCapacity (%) (Color)
<=20 %

20 - 35 %o
35-65%
65 - 80 %o
a0 - 100 %
= 100 %o

19



Estudio del trafico generado por nuevo sector de desarrollo AUSU-22 en MAIRENA DEL ALJARAFE (Sevilla).

Cola mdxima

ola Maxima

<=3 veh
3-10wveh
10 - 20 veh
20 - 30 veh
30 - 40 veh
=40 vieh

20
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4.2 HORA PUNTA DE LA TARDE

Niveles de servicio segun los fiempo de demora

==10
10-15
15-25
25-35
35-50

= 50

iveles de Servicio (Demora) 5/veh

Mivel de servico A
Mivel de servicio B
Mivel de servido C
Mivel de servido D
Mivel de servicio E
Mivel de servicio F

21
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Flujo/Capacidad

YMAMIC: Flow/Capadity (3&) (Color)
<=20 5%

20-35 %
35-65%
65 - 80 %
a0 - 100 %
= 100 %

22
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Cola mdxima

ola Maxima

== 3veh
3-10wveh
10 - 20 veh
20 - 30 Veh
30 - 40 veh
=40 Vieh

23
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4.3 PERIODO DE NAVIDAD

Niveles de servicio segun los fiempo de demora

iveles de Servicio (Demora) 5/veh
<=10 Nivel de servido A

10 - 15 Mivel de servicio B
15- 25 MNivel de servicio C
25-35 Mivel de servido D
35 - 50 Mivel de servicio E

= 50 Mivel de servido F
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Estudio del trafico generado por nuevo sector de desarrollo AUSU-22 en MAIRENA DEL ALJARAFE (Sevilla).

Flujo/Capacidad

YMAMIC: Flow/Capacdty (3%) (Color)
<=20 %

20-35 %
35-65%
65 -80 %
80 - 100 %o
= 100 %
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Cola mdxima

ola Maxima

<= 3Jveh
3-10wveh
10 - 20 veh
20 - 30 Veh
30 - 40 veh
> 40 veh
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