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PLAN GENERAL DE ORDENACION URBANA — MODIFICACION TRECE

3.14. ENSANCHE CENTRO HISTORICO.(Ensanche Calle Dolores Solano )

Se identifica como Area de Rehabilitacién Urbana en el Ensanche del Centro Histérico , la agrupacién de manzanas
situadas al sureste del casco Antiguo , al sur de la Avda. de la Libertad, siendo su limite por el sur el nuevo sector de
suelo urbanizable SR-10 .Este Ensanche Tradicional tiene un tejido de parcelas y manzanas regulares, de pequefias
dimensiones ,con caracteristicas de la tipologia tradicional del Ensanche Tradicional formado con tipologias de
viviendas unifamiliares adosadas a linderos y formalizando la alineacién de fachada, de promocién inidividualizada.
Tiene a singularidad de que la mayoria de las parcelas tienen doble fachada ocupando perpendicularmente el ancho
total de la manzana. En el tramo final al sur se han desarrollado dos promociones de vivienda adosada de promocién
conjunta, que mantienen las secciones del viario preexistente.

El viario jerarquicamente superior lo constituyen la Avda. de la Libertad por el norte, y la calle Gregorio Ordofiez por el
sur, ( Sector SR-10). Apoyadas en estas dos calles se desarrollan perpendicularmente las tres calles de este
ensanche: Dolores Solano, San lldefonso, y Camino de Gelves.

La escala y las secciones de las tres calles interiores es muy reducida, anchuras de seccién de 7 m, lo que limita en
gran medida la generacion organizada de aparcamientos en viario publico, y fundamentalmente presenta secciones
de acerado muy reducidas y de dificil uso por los peatones. La calzada se dimensiona con 5,50 m de ancho , que
permite la circulacion en sentido Unico y banda de aparcamiento en corddn en un solo lado , pero las anchuras de los
acerados son muy limitadas , (70 cm).

La superficie total de la zona es de aproximadamente 11.878 m2, con una densidad alta de 65 viv/ha. Con un total de
80 viviendas.

La principal problematica de este tejido urbano, es la reducida seccién del viario , con dificultad de garantizar
itinerarios adaptados para movilidad reducida , y la dificultad de organizacién del aparcamiento , (con muy escasa
presencia da reservas de aparcamiento privadas en el interior de las parcelas).

En general el tratamiento superficial y el nivel de conservacion de la urbanizacion de las calles locales es aceptable,
aunque presenta cierto deterioro por envejecimiento, aunque los finales de las calles estan en mejor estado de
conservacion al ser su ejecucién mas reciente. La reducida seccion de acerados también genera problemas de
implantacion de infraestructuras urbanas, (baculos de farolas), y otros elementos de mobiliario urbano (RSU).

3.14.1.Deficits.

Se pueden singularizar o destacar los siguientes déficits:

Déficit del disefio del viario pUblicoy su funcionalidad , en relacién a la movilidad peatonal, con caréacter general
en todo el viario interior de la Zona, pues una gran parte de los acerados de estas calles, no cumplen las dimensiones
minimas necesarias de las actuales normas de accesibilidad. La seccion de las calzadas permite la ordenacion del
aparcamiento en una sola banda lateral , con las dimensiones minimas, pero esto limita la posibilidad de aumentar la
dimensién del acerado necesario. El nivel de conservacion de los pavimentos es dispar, existiendo zonas en buen
estado junto a otras deterioradas.

Déficit de antigtiedad de las infraestructuras urbanas de algunos servicios, alumbrado publico, saneamiento , y
abastecimiento de agua, por antigliedad y desgaste de los materiales empleados en su construccion originaria, y
también por su falta de adaptacion a los nuevos requerimientos actuales en cuanto a normativa sectorial, (eficiencia
energética, contaminacion luminica, presiones de suministro , recogida de pluviales, etc).

3.14.2. Objetivos y estrategias de disefio de intervencién sobre el espacio publico.

El principal objetivo serd mejorar la funcionalidad del viario publico, redistribuyendo las secciones del viario
publico disponible , tratando el viario interior como calles de plataforma Unica con acceso restringido a
residentes. Las obras de urbanizacién que se planteen deberan incorporar las mejoras o actualizaciones que
correspondan sobre las infraestructuras urbanas.

Laestrategiade intervencion que se proponga tratando de combinar ambos objetivos, debera ser respaldada
y contrastada por los representantes vecinales, fomentando los correspondientes procesos de informacion y
participacion, para garantizar la aceptacion y buen uso del espacio publico resultante por los usuarios
directos del mismo.

Estrategias y criterios de intervencion:
Jerarquizacion de la Red Viaria, en coherencia a su funcionalidad urbana... Tratamiento de renovacion

de la urbanizacién en las tres calles , como plataforma Unica de uso compartido por vehiculos y peatones,
con limitacién de velocidad , y definiendo con claridad en el pavimento las zonas aptas para aparcamiento.
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